ANLAGE 1

Fragebogen zu Untersuchungsstrecken
an die Kommunen/ Baulasttrager



AGFK Baden-Wurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen auf3erorts

AGFK-Modellprojekt ,,Markierung von Schutzstreifen*

Datenblatt je Malinahme (Angaben soweit vorhanden) Nummer ....................
Ansprechpartner

Name, VOrName .....oooi e e

Dienststelle ..o

Al o,

PLZ Ot e

Telefon .....ooooiiiii E-Mail ..o
GebietsKOrpersChaft ... ...
Y1 =1 CY=T 0T 0= Lo = PP

innerorts O
aulRerorts O

BaAUIAS T AT ..o e
Angabe zu den Fahrbahnbreiten in m

- normaler Querschnitt ..................

- engster Querschnitt .................c.c

- breitester Querschnitt .............ccooviiiiiiiii,

Breite SChUtzZStreifen IN M ... e

ANnzahl Radfahrer Pro Tag .....c.oviiiiii
Angabe der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ........ ...,
Angaben zur LANGSNEIGUNG N 0 .. ..enineiii e
Angaben zur Kurvigkeit der StreCke ....... ..o
Angaben zum Parkierungsbedart ......... ...

Angaben zur Bedeutung der Strecke im Radverkehrsnetz (ggf. Netzplan beifligen)

Angaben zum PlanuNgSSTANG ...........uuiiiiiii e
Angaben zur Erfordernis einer Deckensanierung .............oc.oviiiiiiiiiii e
Bedarf es der Unterstiitzung zur Planung der Malinahme? Ja O Nein O

Wunsch und Bereitschaft zur (Rot-)Einfarbung der Schutzstreifen Ja O Nein O Ggfs. O

BERNARD Gruppe ZT GmbH &

Anlage 1

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe IA‘?"



AGFK Baden-Wurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen auf3erorts

Ergénzende Fragen bzw. Hinweise:

Besitzt die Stadt bzw. der Kreis die Mdéglichkeit von Geschwindigkeitsmessungen?
Ja O Nein O

Besteht die Mdglichkeit zur regelmarigen Teilnahme an der Lenkungsgruppe
Ja O Nein O

Weitere Bemerkung/ Besonderheiten/ Fragen oder Hinweise:

Bereitzustellende Unterlagen (diesem Datenblatt bitte beifligen)

. Stadt-/Ubersichtsplan mit Lage des vorgeschlagenen StraRenzuges
. Aussagekraftige Luftbilder (falls vorhanden)

. Planskizze oder Entwurfsplanung (sowie vorliegend)

. Reprasentative Fotos der gesamten Strecke

. Unfallprotokolle (nach Aufnahme in das Modellvorhaben)

Vielen Dank fir Ihre aktive Unterstiitzung!!

BERNARD Gruppe ZT GmbH &

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe |A‘?"



ANLAGE 2

Verkehrsmengen im Rad- und Kfz-Verkehr



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aul3erorts einseitig

Aalen, Alte Heidenheimer Strafle
aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 17.-19.09.2019 / nachher: 16.-18.06.2020

8.000
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5.000 i |
4.000 i ]
3.000
2.000 i |
1.000 -
0 o o
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=5.556)  (n=4.376) = (n=3.031)  (n=2.377)  (n=2.525)  (n=1.999)
Querschnitt Richtung NW Richtung SO
(Schutzstreifen)
M Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr  ® Schwerverkehr
Backnang, RoBlauf
aulBerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 21.-23.07.2020
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000 - .
2.000
SASNRE
0 o o o o
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=2.934)  (n=2.941)  (n=1.479)  (n=1.519)  (n=1.455) (n=1.422)
Querschnitt Richtung NW Richtung SO (Seitenraum)

(Schutzstreifen)

B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr ~ ® Schwerverkehr

300

250

300

250

200

150

0

Aalen, Alte Heidenheimer Strafle
aulerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt

(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 17.-19.09.2019 / nachher: 16.-18.06.2020

3%
—
2%
57%
38% 1% 4%
3%
47% 3 0%
L% 67%
% 61%

40% o oo 83% 66%
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=231) (n=158) (n=114) (n=87) (n=117) (n=71)

Querschnitt Richtung NW Richtung SO

(Schutzstreifen)

M Fahrbahn RV Seitenraum Fahrtrichtung B RV Seitenraum Gegenrichtung

Backnang, RoRBlauf

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 21.-23.07.2020

BN
46%
0%
H15% 1
91%
50% 48% 0%
35%

. L1207 0%
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=105) (n=283) (n=45) (n=142) (n=60) (n=141)

Querschnitt Richtung NW Richtung SO (Seitenraum)

(Schutzstreifen)

M Fahrbahn RV Seitenraum Fahrtrichtung M RV Seitenraum Gegenrichtung

Bearbeitet : W. Bellmann

Aalen Wetterdaten vorher

35,0
30,0
25,0
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0,0 —_

17.09.2019 18.09.2019 19.09.2019

Aalen
fiir Sonnenstunden: Ellwangen-Rindelbach

Station:

Backnang Wetterdaten vorher
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15,0
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Station: Backnang

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

0,0

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0
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fir Sonnenstunden: Kaisersbach-Cronhutte

Datum : 2022-02-09

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\

Juster_bBi\Querschni Ingen_2022-02-09.xIsx

Aalen Wetterdaten nachher

L

16.06.2020 17.06.2020 18.06.2020

mmm Niederschlag
Sonnenstunden
=@==Temp. max

«=@==Temp. min

Backnang Wetterdaten nachher

mmmm Niederschlag

N m—
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==@==Temp. max
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aul3erorts einseitig

Backnang, Schéntaler StraBe
aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 20.-22.10.2020

4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500

1.000

5,8% 5,8%
500 ” H 5% 5% 6% 6%
0 2% i 2 i hﬂl I 2% I I 4% 1

o o

Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=830) (n=809) (n=407) (n=413) (n=423) (n=397)
Querschnitt Richtung Norden Richtung Stiden

(Schutzstreifen)

B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr Schwerverkehr

Biihlingen/Lauffen ob Rottweil,
K 5542

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 23.25.06.2020

8.000
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3% 3% 5
3.000
2.000 s e i i
1.000 H u
0 19% 0% 1%

Nachher
(n=1.772)

o

Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher
(n=3.470)  (n=3.427)  (n=1.709)  (n=1.655)  (n=1.761)
Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten

(Schutzstreifen)

B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr  ® Schwerverkehr
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Backnang, Schontaler StraBe
aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 20.-22.10.2020

Backnang Wetterdaten vorher
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ot 96% 09 10,0 —— 10,0
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22.10.2019 23.10.2019 24.10.2019
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=18) (n=38) (n=8) (n=21) (n=10) (n=17) Station: Backnang
Querschnitt Richtung Norden Richtung Stiden fir Sonnenstunden: Kaisersbach-Cronhutte
(Schutzstreifen)
M Fahrbahn RV Seitenraum Fahrtrichtung M RV Seitenraum Gegenrichtung
Biihlingen/Lauffen ob Rottweil,
aulerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt Rottweil Wetterdaten vorher
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 23.-25.06.2020 3.0 350
30,0 30,0
5% 25,0 25,0
20,0 20,0
46%
0% 15,0 15,0
11% 10,0 10,0
—
22% P ke 50 50
— ° 0% 47% 89%
44% 6
e howa 00 00
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Vorher (n=94)  Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=408) (n=49) (n=223) (n=44) (n=186) Station: Rottweil

Querschnitt Richtung Westen

(Schutzstreifen)

B Fahrbahn

Bearbeitet : W. Bellmann

Richtung Osten

RV Seitenraum Fahrtrichtung M RV Seitenraum Gegenrichtung

Datum : 2022-02-09

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\ i A

~_bBi\Querschni ingen_2022-02-09.xlIsx

Backnang Wetterdaten nachher

-//

20.10.2020 21.10.2020 22.10.2020

Rottweil Wetterdaten nachher

23.06.2020 24.06.2020 25.06.2020
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Sonnenstunden
==@==Temp. max
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aul3erorts einseitig

Eislingen/Fils, Krummwalden,
Briickenstral3e

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 08.-10.09.2020

8.000
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6.000
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4.000 g ae L5
3.000
2.000 1,2% 1,5% 11,5% | 1,6%
na
0 0,1% 3% 0,0% 11% 0,2% 1,5%
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=3.862)  (n=3.672) (n=2.001) (n=1.894) (n=1.862)  (n=1.778)
Querschnitt Richtung SW Richtung NO
(Schutzstreifen) (Piktogrammkette)
B Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr M Schwerverkehr
Heilbronn, K 9550
auBerorts, Schutzstreifen einseitig alternierend
Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 24.-26.09.2019 / nachher: 23.-25.06.2020
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
wil%g 1%
2.000
1%
0 1% 1% 1% 6
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=2.461)  (n=2.497)  (n=1.366)  (n=1.299)  (n=1.095)  (n=1.198)
Querschnitt Richtung Norden Richtung Suden

B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr  ® Schwerverkehr
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Eislingen/Fils, Krummwailden,
Briickenstralle

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h L L .
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 08.-10.09.2020 Goppingen (Eislingen/Fils)

Wetterdaten vorher

. 9% . 35,0 35,0
& 30,0 30,0
25,0 25,0

20,0 20,0
19%
86% 15,0 .\/' 15,0
10,0
33% 81% 0% 10,0
22% 829 5,0 5,0
h e "
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher 0,0 0,0
(n=9) (n=56) (n=4) (n=27) (n=5) (n=30) 08.10.2019 09.10.2019 10.10.2019 08.09.2020
Querschnitt Richtung SW (Schutzstreifen) Richtung NO Station: Notzingen

(Piktogrammkette) fiir Sonnenstunden: Stétten (Schwib. Alb)

M Fahrbahn RV Seitenraum Fahrtrichtung B RV Seitenraum Gegenrichtung

Heilbronn, K 9550

aulerorts, Schutzstreifen einseitig alternierend

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 24.-26.09.2019 / nachher: 23.-25.06.2020
Heilbronn Wetterdaten vorher

.——/

Goppingen (Eislingen/Fils) Wetterdaten

nachher

/\.

mmmm Niederschlag
Sonnenstunden
==@==Temp. max

09.09.2020 10.09.2020  =®=Temp. min

Heilbronn Wetterdaten nachher
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114
5,0 5,0
48
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Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher 24.09.2019 25.09.2019 26.09.2019 23.06.2020
(n=22) (n=114) (n=12) (n=66) (n=10) (n=48) X i
Station: Obersulm-Willsbach

Querschnitt Richtung Norden Richtung Stiden

fiir Sonnenstunden: Ohringen
M Fahrbahn

Bearbeitet : W. Bellmann Datum : 2022-02-09

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\ i A ~_bBi\Querschni ingen_2022-02-09.xlIsx
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aul3erorts einseitig

Filderstadt, L 1209 - Waldenbucher Str.

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 13.-15.10.2020

8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000
0 ,3% ,5% ,3% ) 3% g
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=6.514) (n=5.973) (n=3.273) (n=3.031) (n=3.241) (n=2.942)
Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten
(Piktogrammkette) (Schutzstreifen)
B Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr ~ ® Schwerverkehr
Filderstadt, L1209 - Waldenbucher Str.
aulerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 29.06.-01.07.2021
8.000
7.000
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5.000
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2.000
1.000
0 ,3% 3 ,3% B ,3% A
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=6.514) (n=5.996) = (n=3.273)  (n=3.079)  (n=3.241)  (n=2.917)

Querschnitt Richtung Westen

(Piktogrammkette)

Richtung Osten
(Schutzstreifen)

B Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr ~ ® Schwerverkehr

o

30
. n

Filderstadt, L 1209 - Waldenbucher Str.

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt (Fahrbahn/Seitenraum),
Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 13.-15.10.2020

B

Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=18) (n=30) (n=9) (n=15) (n=8) (n=15)
Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten

(Piktogrammkette) (Schutzstreifen)

B Fahrbahn

Filderstadt L1209 - Waldenbucher Str.

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt (Fahrbahn/Seitenraum),
Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 29.06.-01.07.2021

52
27 25
_ [=] =]

Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=18) (n=52) (n=9) (n=27) (n=8) (n=25)

Querschnitt Richtung Westen

(Piktogrammkette)

Richtung Osten
(Schutzstreifen)

B Fahrbahn

Bearbeitet : W. Bellmann

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\
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Station:

Esslingen (Filderstadt)
Wetterdaten vorher
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Stuttgart-Schnarrenberg

Esslingen (Filderstadt)
Wetterdaten vorher

.\.__—o
\

08.10.2019 09.10.2019 10.10.2019

Stuttgart-Schnarrenberg

Datum : 2022-02-09

_bBi\Querschni

ingen_2022-02-09.xlIsx
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mm Niederschlag
Sonnenstunden

. «=@==Temp. max

01.07.2021 =®=Temp.min

29.06.2021 30.06.2021




AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aul3erorts einseitig

Konigsbronn, Hoppeleshalde

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 6.+411.-12.05.2021
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2.000

=3% =

1.500 15,0%

1.000

3% o
5% 3 5%
0 1% 0% 1% 0% 1% 0%

Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=1.782) (n=1.432) (n=964) (n=727) (n=818) (n=706)
Querschnitt Richtung Norden Richtung Stiden

B Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr ~ ®Schwerverkehr

LK Lorrach, Holzen/Egringen, K 6351

aulerorts,Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 15.-17.10.2019 / nachher: 07.-09.07.2020
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(n=4.850) (n=4.572) (n=2.416) (n=2.267) (n=2.435) (n=2.305)
Querschnitt Richtung Norden Richtung Stden

(Schutzstreifen) (Piktogrammkette)

M Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr ~ ® Schwerverkehr
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Konigsbronn, Hoppeleshalde

aulBerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 6.+11.-12.05.2021

14
EH B .- B

Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=14) (n=6) (n=6) (n=3) (n=8) (n=3)

Querschnitt Richtung Norden Richtung Stiden

B Fahrbahn

LK Lérrach, Holzen/Egringen, K 6351

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 15.-17.10.2019 / nachher: 07.-09.07.2020

101
61
[ 24 | -
2 —
Vorher (n=24)  Nachher Vorher (n=17) Nachher  Vorher (n=7)  Nachher
(n=101) (n=61) (n=40)

Querschnitt Richtung Norden

(Schutzstreifen)

Richtung Stiden
(Schutzstreifen)

H Fahrbahn

Bearbeitet : W. Bellmann

Kénigsbronn Wetterdaten
vorher
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LK Lorrach Wetterdaten
vorher
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Station: Millheim (Markgraflerland)

fiir Sonnenstunden: Freiburg/Breisgau

Datum : 2022-02-09

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\

Juster_bBi\Querschni Ingen_2022-02-09.xIsx

35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0

0,0

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

Konigsbronn Wetterdaten nachher

mmm Niederschlag
I Sonnenstunden
o «=@==Temp. max

w=@==Temp. min

LK Lorrach Wetterdaten nachher

mmm Niederschlag

//'

09.07.2020  ==®=Temp. min

Sonnenstunden
=@==Temp. max

07.07.2020 08.07.2020



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aul3erorts einseitig

Lautern/Maogglingen, K 3282

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 17.-19.09.2019 / nachher: 21.-23.07.2020

8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000 59%
15,7% |
2.000
5% S 5%
0 1% 1% 1% 1%
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=2.555)  (n=2.984)  (n=1.296)  (n=1.519) = (n=1.259)  (n=1.465)
Querschnitt Richtung Norden Richtung Suden
(Schutzstreifen) (Seitenraum)
B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr  ® Schwerverkehr
Ostfildern (OT Scharnhausen),
KreuzbrunnenstraBe
aulerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 30.06.-02.07.2020
16.000
14.000
13,7% |
12.000
4,3%
10.000
8.000
= 4% 1
6.000 4% 4% 4%
4.000
2.000
0 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=12.947) (n=11.270) (n=6.290)  (n=5.562)  (n=6.657)  (n=5.709)
Querschnitt Richtung SW Richtung NO

(Schutzstreifen)

B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr ~ ® Schwerverkehr

250

200

150

100

250

200

150

100

50

0

Lautern/Maogglingen, K 3282

aulBerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 17.-19.09.2019 / nachher: 21.-23.07.2020

8%

34%
15% 0%
23%
=1 58% so 0% 72%
40% 49% °
ko K|
Vorher (n=53) Nachher Vorher (n=25) Nachher Vorher (n=28) Nachher
(n=156) (n=82) (n=74)
Querschnitt Richtung Norden Richtung Siiden

(Schutzstreifen) (Seitenraum)

M Fahrbahn RV Seitenraum Fahrtrichtung M RV Seitenraum Gegenrichtung

Ostfildern (OT Scharnhausen),
Kreuzbrunnenstrafle

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

Station:

Lautern Wetterdaten vorher
35,0
30,0
25,0

20,0

15,0
10,0

.\.——_. 5,0

_— 0,0
05.05.2020  06.05.2020  07.05.2020

Mogglingen
fir Sonnenstunden: Ellwangen-Rindelbach

Ostfildern Wetterdaten vorher

vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 30.06.-02.07.2020 350 350
30,0 30,0
25,0 25,0
20,0 20,0
15,0 .\/ 15,0
10,0 10,0
33% % 50 \ 50
::: s():;e 69% % 65% oo | | 00
v 81% X 35% 08.10.2019  09.10.2019  10.10.2019
Vorher (n=62) l?:j??:)r Vorher (n=28) l\l(:c:f;l;r Vorher (n=34) N(ic:r;r;r Station: Stuttgart Flughafen
Querschnitt Richtung SW Richtung NO (Schutzstreifen)
M Fahrbahn RV Seitenraum Fahrtrichtung M RV Seitenraum Gegenrichtung
Bearbeitet : W. Bellmann Datum : 2022-02-09
Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\ A ~_bBi\Querschni ingen_2022-02-09.xlIsx

Lautern Wetterdaten nachher

°\o-/‘

mm Niederschlag
Sonnenstunden
=@==Temp. max

«=@==Temp. min

21.07.2020 22.07.2020 23.07.2020

Ostfildern Wetterdaten nachher

mmm Niederschlag
Sonnenstunden

«=@==Temp. max
—

30.06.2020 01.07.2020 02.07.2020 =®=Temp. min



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten

aul3erorts einseitig

Rastatt (OT Gaggenau), K 3705

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 13.-15.10.2020

8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000 2% 2%
2.000
2%y 2% w3%g 2%
E T T
0 1% 2% 2% 1% 1%
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=2.864)  (n=2.845)  (n=1.444)  (n=1.435) (n=1.420) (n=1.410)
Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten
(Schutzstreifen)
M Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr ~ ® Schwerverkehr
Reutlingen, Dietweg
aulerorts, Schutzstreifen einseitig alternierend
Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 23.-25.06.2020
16.000
14.000
12.000
10.000

= 2% 5
8.000

6.000

2%
4,000 2% 12%y 2%
2.000

0 1% 1% 1%

Vorher Nachher Vorher 6Nachher Vorher Nachher
(n=8.784)  (n=8.780)  (n=4.386)  (n=4.436)  (n=4.398)  (n=4.344)
Querschnitt Richtung SW Richtung NO

B Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr B Schwerverkehr

Rastatt (OT Gaggenau), K 3705

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h

vorher: 22.-24.10.2019 / nachher: 13.-15.10.2020

250
200
150
100
14%

Bmmaall 4%

50 38% 4%
0

Vorher (n=67)  Nachher
(n=46)

1.000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

B Fahrbahn

Querschnitt

RV Seitenraum Fahrtrichtung

Rastatt (Gaggenau)
Wetterdaten vorher

35,0
30,0
25,0
200 ./
15,0
10,0 .\./o
28% 7% 0% 0% 50
il
’ 22.10.2019 23.10.2019
Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=34) (n=25) (n=33) (n=21) Station: Baden-Baden-Geroldsau
Richtung Westen Richtung Osten
(Schutzstreifen)
M RV Seitenraum Gegenrichtung
Reutlingen, Dietweg
aulerorts, Schutzstreifen einseitig alternierend
Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 23.-25.06.2020 Reutlingen Wetterdaten
vorher
35,0
30,0
25,0
20,0

33%
Vorher Nachher
(n=230) (n=640)

Querschnitt

H Fahrbahn

RV Seitenraum Fahrtrichtung

0%

0% 93%
61%
Vorher Nachher
(n=122) (n=367)
Richtung SW

Bearbeitet : W. Bellmann

Projekt-Nr.: 5791/5792

15,0 .\/‘

10,0

M

09.102019  10.10.2019  11.10.2019
Vorher Nachher Station: Metzingen
(n=108) (n=273)
Richtung NO

B RV Seitenraum Gegenrichtung

Datum : 2022-02-09

V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\ i A ~_bBi\Querschni

24.10.2019

ingen_2022-02-09.xlIsx

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

fiir Sonnenstunden: Rheinau-Memprechtshofen

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

Rastatt (Gaggenau) Wetterdaten nachher

\
\A

13.10.2020

14.10.2020

mm Niederschlag
Sonnenstunden
==@==Temp. max

15.10.2020 ==®=Temp. min

Reutlingen Wetterdaten nachher

23.06.2020

24.06.2020

N mmmm Niederschlag
Sonnenstunden
=@==Temp. max
25.06.2020 =®=Temp.min



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aul3erorts einseitig

Rhein-Neckar-Kreis
Epfenbach-Spechbach

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 26.-28.05.2020 / nachher: 29.06-01.07.2021

4.000
3.500
3.000
2.500
2.000

1.500

o
]

Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher
(n=2.421) (n=2.465) (n=1.200) (n=1.231) (n=1.221)
Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten

B Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr ~ ®Schwerverkehr

Rottenburg a.N., Oberndorf, K 6938

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 4.+11.-12.05.2021

8.000
7.000
6.000
5.000

4.000

Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=6.018)  (n=3.752) = (n=3.048)  (n=1.862)  (n=2.969)  (n=1.890)
Querschnitt Richtung Stiden Richtung Norden

(Schutzstreifen)

B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr  ® Schwerverkehr

¥ | I .
1.000
5
0 o o g o o

Nachher
(n=1.234)

3.000

2.000

1.000 -
0

60

50

40

2

o

=
o

o

60

50

30

N
o

=
o

o

Vorher (n=31)

Rhein-Neckar-Kreis
Epfenbach-Spechbach

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 26.-28.05.2020 / nachher: 29.06.-01.07.2021

. .
17 14
11
- . [ o
Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher

(n=11) (n=17) (n=4) (n=14) (n=6)

Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten

H Fahrbahn

Rottenburg a.N., Oberndorf, K 6938

aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 4.+11.-12.05.2021

29
16 18
B E
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=16) (n=29) (n=9) (n=11) (n=7) (n=18)
Querschnitt Richtung Stiden Richtung Norden
(Schutzstreifen)
M Fahrbahn
Bearbeitet : W. Bellmann

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\

Rhein-Neckar-Kreis
Wetterdaten vorher

35,0

30,0

25,0

20,0 ’/.\.

15,0

10,0 o

5,0

0,0
26.05.2020  27.05.2020  28.05.2020

Station: Waibstadt (Kraichgau)
Rottenburg Wetterdaten

vorher

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0 \/t

10,0

5,0 R —

o M. W
08.10.2019  09.10.2019  10.10.2019

Station: Rottenburg

(+Hechingen)

Datum : 2022-02-09

Juster_bBi\Querschni Ingen_2022-02-09.xIsx

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0

0,0

Rhein-Neckar-Kreis Wetterdaten nachher

29.06.2021

30.06.2021

mmm Niederschlag
Sonnenstunden

e=@==Temp. max

01.07.2021

«=@==Temp. min

Rottenburg Wetterdaten nachher

mmm Niederschlag

Sonnenstunden



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aullerorts beidseitig

Baden-Baden, Sandweierer Str.,
K9617 - (Nordabschnitt)

aulerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 26.-28.05.2020 / nachher: 29.06.-01.07.2021

8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000
0
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=7.307)  (n=7.491)  (n=3.631) (n=3.695)  (n=3.676)  (n=3.796)
Querschnitt Richtung Stiden Richtung Norden
B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr B Schwerverkehr
Baden-Baden, L67 (Siidabschnitt)
aulerorts, Schutzstreifen beidseitig
Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 27.-28.05.2020 / nachher: 29.06.-01.07.2021

16.000

14.000

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

0

Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=10.807) (n=11.116) (n=5.383)  (n=5.555)  (n=5.424)  (n=5.561)

Querschnitt Richtung Stiden Richtung Norden

B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr ~ ® Schwerverkehr

250

200

150

100

0

250

200

150

100

0

Baden-Baden, Sandweierer Str.,
K9617 - (Nordabschnitt)

aulerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 26.-28.05.2020 / nachher: 29.06.-01.07.2021

65 79

Vorher (n=65)  Nachher Vorher (n=35) Nachher Vorher (n=30) Nachher
(n=79) (n=43) (n=36)

Querschnitt Richtung Siiden Richtung Norden

B Fahrbahn

Baden-Baden, L67 (Siidabschnitt)

aulerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: 27.-28.05.2020 / nachher: 29.06.-01.07.2021

84 84
45
Vorher (n=84) Nachher Vorher (n=39) Nachher Vorher (n=45) Nachher

(n=84) (n=46) (n=38)

Querschnitt Richtung Stiden Richtung Norden

B Fahrbahn

Bearbeitet : W. Bellmann

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\

35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0

0,0

Station:

Baden-Baden
Wetterdaten vorher

P —

- =2

26.05.2020 27.05.2020 28.05.2020

Baden-Baden-Geroldsau

fiir Sonnenstunden: Rheinau-Memprechtshofen

Datum : 2022-02-09

_bBi\Querschni

ingen_2022-02-09.xlIsx

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

Baden-Baden Wetterdaten nachher

29.06.2021

30.06.2021

mmm Niederschlag
Sonnenstunden
«=@==Temp. max

|
01.07.2021  ==®=Temp. min



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aullerorts beidseitig

Moos/Bankholzen, L 193

aulerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: nicht erhoben / hachher: 07.-09.07.2020

8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000 S%
2.000
5% 5%
1.000
0
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(nicht (n=3.374) (nicht (n=1.675) (nicht (n=1.698)
erhoben) erhoben) erhoben)
Querschnitt Richtung Stiden Richtung Norden
B Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr M Schwerverkehr
Winnenden/Schwaikheim, K 1911
aulerorts, Schutzstreifen beidseitig
Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: nciht erhoben / nachher: 16.-18.06.2020
8.000
7.000
[ ! 3% .
6.000
5.000
4.000
3%
3.000 2%
2.000
1.000
0
Vorher (nicht ~ Nachher Vorher (nicht Nachher Vorher (nicht Nachher
erhoben) (n=6.689) erhoben) (n=3.046) erhoben) (n=3.643)
Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten

B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr  ® Schwerverkehr

250

200

150

100

50

250

Moos/Bankholzen, L 193

aulerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: nicht erhoben / hachher: 07.-09.07.2020

221
102 119
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(nicht (n=221) (nicht (n=102) (nicht (n=119)

erhoben) erhoben) erhoben)

Querschnitt Richtung Siiden Richtung Norden

B Fahrbahn

Winnenden/Schwaikheim, K 1911

aulerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h
vorher: nicht erhoben / hachher: 16.-18.06.2020

221

116 105

Nachher
(n=105)

Vorher (nicht
erhoben)

Nachher  Vorher (nicht
(n=221) erhoben)

Nachher  Vorher (nicht
(n=116) erhoben)

Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten

B Fahrbahn

Bearbeitet : W. Bellmann

Station: Konstanz

Station:

Stuttgart Schnarrenberg

Datum : 2022-02-09

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\

Juster_bBi\Querschni Ingen_2022-02-09.xIsx

35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0

0,0

Konstanz (Moos Bankholzen) Wetterdaten

nachher
35,0
- //
25,0
20,0
- / mmm Niederschlag
10,0
Sonnenstunden
5,0
==@==Temp. max
0,0 _
07.07.2020 08.07.2020 09.07.2020 ~ ~®=Temp. min

Winnenden/ Schwaikheim
Wetterdaten nachher

@ —o— —
—
mmm Niederschlag
Sonnenstunden
==@==Temp. max
16.06.2020 17.06.2020 18.06.2020 ~®=Temp. min



AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten
aullerorts beidseitig

Zeutern/Ostringen, K 3586 Zeutern/Ostringen, K 3586
auBerorts, Schutzstreifen beidseitig auRerorts, Schutzstreifen beidseitig
Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 23.-25.06.2020 (Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h .
8,000 vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 23.-25.06.2020 Ubstadt-Weiher Wetterdaten Ubstadt-Weiher Wetterdaten nachher
250 vorher 35,0
7.000
350 30,0
6.000 200 30,0
25,0
5.000 25,0
20,0
150 ’
4.000 200 15.0
? ! .
3.000 5% 100 e \ 10,0 e Niederschlag
2% g 100 Sonnenstunden
2.000 50 5.0
5% §5% @ 50 ! l ’ =8 Temp. max
1.000 i o 61 0,0 . 0,0
08.10.2019 09.10.2019 10.10.2019 23.06.2020 24.06.2020 25.06.2020 ~®=Temp. min
0 0% 0% g 0% 2% 0 | —— — —_—
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher (n=4) Nachher  Vorher (n=1) Nachher  Vorher (n=3) Nachher Station: WaghéuseI-KirrIach
(n=3.094)  (n=2573)  (n=1.509)  (n=1.291) = (n=1585)  (n=1.282) (n=61) (n=34) (n=27) ’ fiir Sonnenstunden: Waibstadt
Querschnitt Richtung Stiden Richtung Norden Querschnitt Richtung Siiden Richtung Norden
B Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr M Schwerverkehr W Fahrbahn

Bearbeitet : W. Bellmann Datum : 2022-02-09

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\ i A ~_bBi\Querschni ingen_2022-02-09.xlIsx




AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Querschnittsbelastung und Wetterdaten

aullerorts beidseitig

Tullau, K 2597 (West)

aulerorts, Piktogrammspur beidseitig

Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 28.-30.04.2020 / nachher: 21.-23.07.2020

8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000 g
2%
2.000
2%
0 0% 1% 0% 1% 0% 1%
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=2337)  (n=2.789) = (n=1.072)  (n=1.264) = (n=1.264)  (n=1.526)
Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten
(Schutzstreifen)
B Radverkehr Fahrbahn M Leichtverkehr M Schwerverkehr
Tullau, K 2597 (Ost)
aulerorts, Piktogrammspur beidseitig
Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h
vorher: 28.-30.04.2020 / nachher: 21.-23.07.2020
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000 Dy
2%
2.000
0 1%y 2% 1%
1.000 2%y H u
0 2% o
Vorher Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher
(n=2.381)  (n=2.903)  (n=1.091)  (n=1.300) = (n=1.289)  (n=1.603)
Querschnitt Richtung SW Richtung NO

(Schutzstreifen)

B Radverkehr Fahrbahn  ® Leichtverkehr  ® Schwerverkehr

60

50

40

30

20

0

250

200

150

100

0

Tullau, K 2597 (West)

aulerorts, Piktogrammspur beidseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt
(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h

vorher: 28.-30.04.2020 / nachher: 21.-23.07.2020

Schwabisch Hall Wetterdaten
vorher

35,0
30,0
25,0

20,0

15,0 .\0_.
10,0 .\

. "
1 12 O |
—— . —— 0.0 -

Vorher (n=3)

Querschnitt

B Fahrbahn

Nachher  Vorher (n=1) Nachher
(n=23) (n=11)

Richtung Westen
(Schutzstreifen)

Vorher (n=2)

28.04.2020 29.04.2020 30.04.2020

Nachher
(n=12) Schwabisch-Hall

(+Kaiserbach-Cronhutte)

Station:
Richtung Osten

RV Seitenraum Fahrtrichtung M RV Seitenraum Gegenrichtung

Tullau, K 2597 (Ost)

aulerorts, Piktogrammspur beidseitig

Verkehrsbelastung Radverkehr gesamt

(Fahrbahn/Seitenraum), Tagesmittelwerte 24h

vorher: 28.-30.04.2020 / nachher: 21.-23.07.2020

Vorher (n=44)

Querschnitt

B Fahrbahn

212

(n=212) (n=86)
Richtung SW

Nachher  Vorher (n=19) Nachher Vorher (n=24)

Schwabisch Hall Wetterdaten

vorher
35,0
30,0
25,0
20,0
15,0 ‘\.
10,0 -—
—
126 50
- O [
28.04.2020  29.042020  30.04.2020
Nachher Station: Schwibisch-Hall
(n=126)

(+Kaiserbach-Cronhtte)

Richtung NO (Schutzstreifen)

RV Seitenraum Fahrtrichtung M RV Seitenraum Gegenrichtung

Bearbeitet : W. Bellmann

Projekt-Nr.: 5791/5792  V:\daten\AGFK-BW\Modellvorhaben\Auswertung\ i A

Datum : 2022-02-09

~_bBi\Querschni ingen_2022-02-09.xlIsx

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

Schwabisch Hall Wetterdaten nachher

‘\.-____.

21.07.2020 22.07.2020

23.07.2020

mmmm Niederschlag
Sonnenstunden
==@==Temp. max

«=@==Temp. min

Schwabisch Hall Wetterdaten nachher

.\.—__.

21.07.2020 22.07.2020

23.07.2020

mmmm Niederschlag
Sonnenstunden
==@==Temp. max

«=@==Temp. min




ANLAGE 3.1

Verhaltensbeobachtung Rad- und Kfz-Verkehr
(nach Kriterium)

Fahrlinie und Orientierung des Radverkehrs



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Fahrlinie und Orientierung des Radverkehrs

einseitig
DTV (Nachher): 4.280 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,45 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m DTV (Nachher): 775 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,85 m
Restfahrbahn: 4,90 m Restfahrbahn 4,45 m Restfahrbahn 4,45 m

Aalen, Alte Heidenheimer Stralle
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Orientierung Radfahrende, 48 h (%)
100% 5 -
90%
80%
70%
60% 112
50% 130
40%
30%
20%
10%
LA
0%
vorher (n = 166) nachher (n = 149)
mittig auf Fahrstreifen oder auf3erhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand

DTV (Nachher): 3.230 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,15 m
Restfahrbahn: 4,65 m

Buhlingen/ Lauffen ob Rottweil, K 5542
auBerorts, Schutzstreifen einseitig

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

100% 6 33

90%

80%

52

70%
60%

0,
50% 576
40%
30%

20%

10%

0%
1 2

m Datenreihenl Datenreihen2 Datenreihen3

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\\

Backnang, RoRlauf
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

100%

90%

80% 28
’ 205
70%
60%
50%
40%
60
30% 224
20%
10%
0% e g
vorher (n = 89) nachher (n = 442)

mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
®am Fahrbahnrand

DTV (Nachher): 3.630 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,00 m
Restfahrbahn: 4,50 m

Eislingen/ Fils, BrickenstralRe
auBerorts, Schutzstreifen einseitig

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

100%

90% 9
80%
70% 7
60%
50%
40% 29
30%
20% 3
10%
o T 2
vorher (n=11) nachher (n=40)

mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-11-16

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

Backnang, Schontaler Straf3e
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

100%

90%

80% o 38

70%

60%

50%

40% 16

30% 74

20%

10%

o I
vorher (n = 28) nachher (n = 112)
mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand
DTV (Nachher 1): 5.940 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,30 m
DTV (Nachher 2): 5.940 Kfz/24h Restfahrbahn: 520m
Filderstadt, Waldenbucher Stral3e
auBerorts, Schutzstreifen einseitig
Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

100% s

90% & 1z

80% 62

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
vorher (n=77) nachher 1 (n1=108) nachher 2 (n2=161)

mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen

® am Fahrbahnrand

I n sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Fahrlinie und Orientierung des Radverkehrs

einseitig
DTV (Nachher): 2.380 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m DTV (Nachher): 1.430 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,20 m DTV (Nachher): 4.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 590 m
Restfahrbahn: 4,25 m Restfahrbahn: 4,70 m Restfahrbahn: 4,40 m
Heilbronn, K 9950 Konigsbronn, Hoppeleshalde Holzen/ Egringen, K 6351
aulerorts, Schutzsteifen einseitig alternierend aulerorts, Schutzsteifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Orientierung Radfahrende, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 100% 100% 9
90% 51 90% 90% » 32
80% 33 80% 17 8 80%
70% 70% 70%
60% 60% 60% 93
50% 50% 50%
40% 288 40% 22 40%
30% 30% 14 30%
20%
20% 20%
10%
10% 10%
- 0%
0% 0% vorher (n=102) nachher (n=200)
vorher (n = 91) nachher (n = 340) vorher (n = 48) nachher (n = 22)
" . . ) m . . . mittig auf Fahrstreifen oder auf3erhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mittig auf Fahrstreifen oder auRRerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung mittig auf Fahrstreifen oder auRRerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung . - .
. . . . e . mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 50 cm)/ mittig auf Schutzstreifen mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand
®am Fahrbahnrand ®am Fahrbahnrand
DTV (Nachher): 2.890 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,95 m DTV (Nachher): 11.240 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,40 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,40 m
Restfahrbahn: 4,55 m Restfahrbahn: 5,90 m Restfahrbahn: 515 m
Lautern/ Mégglingen, K 3282 Ostfildern, Scharnhausen, Kreuzbrunnenstrafie Rastatt Gaggenau, Sulzbacher StraRe
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Orientierung Radfahrende, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 100% 1
100% 5 6 3 2
90% 90% 3 90%
80% 18 80% 80% 26 46
70% 70% 70%
61
60% 60% 60%
50% 216 50% 50%
40% 40% 40%
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
00 20 006 0%

vorher (n = 44) nachher (n = 255)

mittig auf Fahrstreifen oder auRerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
®am Fahrbahnrand

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792

vorher (n=36) nachher (n=86)
mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
®am Fahrbahnrand

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-11-16

L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\\

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

vorher (n=78) nachher (n=117)

mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
® am Fahrbahnrand

@
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Fahrlinie und Orientierung des Radverkehrs

einseitig
DTV (Nachher): 8.220 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,15 m DTV (Nachher): 2.450 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 550 m DTV (Nachher): 3.730 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,10 m
Kernfahrbahn 5,80m Restfahrbahn: 4,25 m Kernfahrbahn: 4,60 m
Reutlingen, Dietweg Rhein-Neckar-Kreis, Epfenbach, L 530 Rottenburg a.N., Oberndorf , K 6938
aulerorts, Schutzsteifen einseitig alternierend aulRerort, Schutzstreifen einseitig aulerorts, schutzstreifen einseitig
Orientierung Radfahrende, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 100% 9
1 100%
25 204 2 t 3
90% 90% 90%
15
80% 80% 21 80%
70% 70% 70%
17 64
60% 60% 60%
140
50% 50% 50%
1450
40% 40% 40%
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 858 0% 0%
vorher (n = 213) nachher (n = 1.712) vorher (n=79) nachher (n=26) vorher (n = 55) nachher (n = 108)

mittig auf Fahrstreifen oder auRerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen

mam Fahrbahnrand

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792

mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen

= am Fahrbahnrand

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-11-16

L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\\

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

mittig auf Fahrstreifen oder auf3erhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen

= am Fahrbahnrand

®
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Fahrlinie und Orientierung des Radverkehrs

DTV (Nachher): 7.410 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,60 m

Kernfahrbahn 5,60 m

Baden-Baden, Sandweierer Stral3e, (Nordabschnitt)
aulRerort, Schutzstreifen beidseitig

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 2 1

90%
53
80% 114

70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

vorher (n=182) nachher (n=275)

mittig auf Fahrstreifen oder au3erhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand

DTV (Nachher): 6.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,10 m
Kernfahrbahn 5,60 m
Winnenden/ Schwaikheim, K 1911
auBerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)
Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 29
90%
80%
70%
60%
50% 607
40%
30%
20%
10%
0% e

vorher (nicht erhoben) nachher (n = 650)

mittig auf Fahrstreifen oder auferhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand

BERNARD

GRUPPE

DTV (Nachher):

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

beidseitig
11.030 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,00 m DTV (Nachher): 3.375 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,20 m
Kernfahrbahn 5,00 m Kernfahrbahn 4,20 m
Baden-Baden, Sandweierer Stralle (Slidabschnitt) Moos/Bankholzen, L 193
aulRerort, Schutzstreifen beidseitig aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)
Orientierung Radfahrende, 48 h (%) Orientierung Radfahrende, 24 h (%)
1 100% 2
26 90%
80%
70%
100
60% 168

vorher (n=150)

nachher (n=161)

mittig auf Fahrstreifen oder auRRerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand

DTV (Nachher): 2.510 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,55 m
Kernfahrbahn 4,55 m
Zeutern /Ostringen, K 3586
auBerorts, Schutzstreifen beidseitig
Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 5
90%
80% 4
70%
60%
50% 188

40%

30%

20%

10%

0%

Projekt-Nr.: 5791/5792

L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\\

vorher (n = 11)

nachher (n = 193)

mittig auf Fahrstreifen oder au3erhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-11-16

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

50%

40%

30%

20%

10%

0%

vorher (n=0) nachher (n=210)
mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen

= am Fahrbahnrand

®
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Fahrlinie und Orientierung des Radverkehrs

Piktogrammspur beidseitig

DTV (Nachher): 2.690 Kfz/24h Fahrbahnbreite:

Tullau, K 2597 (Ost)
aul3erorts, Piktogrammspur beidseitig

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

545m DTV (Nachher): 2.770 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m

100% 100%
90% 23 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% & 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%

0% 0%
vorher (n =111) nachher (n = 627)

mittig auf Fahrstreifen

mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Piktogrammspur

®mam Fahrbahnrand

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792

Tullau, K 2597 (West)
aulerorts, Piktogrammspur beidseitig

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

2
2
65
5
vorher (n = 10) nachher (n = 95)

mittig auf Fahrstreifen
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Piktogrammspur
®mam Fahrbahnrand

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-11-16

L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

VIA.--



ANLAGE 3.2

Verhaltensbeobachtung Rad- und Kfz-Verkehr
(nach Kriterium)

Linienfahrverhalten im Kfz-Verkehr



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Linienfahrverhalten im Kfz-Verkehr

einseitig
DTV (Nachher): 4.280 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,45 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m DTV (Nachher): 775 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 585m
Restfahrbahn: 490m Restfahrbahn 4,45 m Restfahrbahn 4,45 m

Aalen, Alte Heidenheimer Stral3e
auBerorts, Schutzstreifen einseitig, Nordseite

Linienverhalten Kfz, 16.06.2020, ab 7-9 Uhr (n=200)

100%
80%
70%
60%
50% 82
40%
30% 11
20%
0%
ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr
m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) tiberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn
Schutzstreifen auf der gegenuberliegenden Seite liegt
m Schutzstreifen wird nicht tiberfahren
DTV (Nachher): 3.230 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,15m
Restfahrbahn: 4,65 m
Buhlingen/ Lauffen ob Rottweil, K 5542
auferorts, Schutzstreifen einseitig, Stid-/Westseite
Linienverhalten Kfz, 23.06.2020, ab 7-10 Uhr (n=200)
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30% i
20%
0%
ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr

m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) tiberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn

Schutzstreifen auf der gegenuiberliegenden Seite liegt
m Schutzstreifen wird nicht tberfahren

BERNARD

GRUPPE

Backnang, RoRlauf
aulerorts, Schutzstreifen einseitig, Nordseite

Linienverhalten Kfz, 21.07.2020, ab 7-8:45 Uhr (n=200)

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20% 58

10% 1 P

0% —_—
ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr
m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) tiberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn
Schutzstreifen auf der gegenuberliegenden Seite liegt
m Schutzstreifen wird nicht iberfahren
DTV (Nachher): 3.630 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,00 m
Restfahrbahn: 4,50 m
Eislingen/ Fils, BriickenstraRe
auferorts, Schutzstreifen einseitig, Stidseite
Linienverhalten Kfz, 08.09.2020, 7-9 Uhr (n=277)

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20% —

10%

0% 2 3
ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr

u Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) Uberfahren

Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn
Schutzstreifen auf der gegentiberliegenden Seite liegt

m Schutzstreifen wird nicht tberfahren

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

DTV (Nachher 1):
DTV (Nachher 2):

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

Backnang, Schontaler StrafRe

aulerorts, Schutzstreifen einseitig, Westseite

Linienverhalten Kfz, 20.10.2020, ab 7-14:30 Uhr (n=200)

157
17
25 1

ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr
m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) uberfahren

Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn
Schutzstreifen auf der gegentiberliegenden Seite liegt

m Schutzstreifen wird nicht tberfahren

5.940 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,30 m
5.940 Kfz/24h Restfahrbahn: 5,00 m

Filderstadt, Waldenbucher StraRe

aulerorts, Schutzstreifen einseitig, Studseite

Linienverhalten Kfz, 30.10.2020, 7:30-9 Uhr (n=385)

243
102
37 1

ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr

m Schutzstreifen wird (liber langere Strecke) tiberfahren

Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn
Schutzstreifen auf der gegeniiberliegenden Seite liegt

u Schutzstreifen wird nicht Gberfahren

n sboro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Linienfahrverhalten im Kfz-Verkehr

einseitig
DTV (Nachher): 2.380 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 59 m DTV (Nachher): 1.430 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,20 m DTV (Nachher): 4.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 590 m
Restfahrbahn: 4,25 m Restfahrbahn: 4,70 m Restfahrbahn: 4,40 m
Kénigsbronn, Hoppeleshalde Holzen/ Egringen, K 6351
aulerorts, Schutzstreifen einseitig aulerorts, Schutzstreifen einseitig, Ostseite
Linienverhalten Kfz, 11.05.2021, ab 7-11:45 Uhr (n=200) Linienverhalten Kfz, 07.07.2020, 6:30-8 Uhr (n=237)
100% 100%
90% 90%
Auswertung fir Heilbronn nicht 80% 80%
durchgefiihrt. Schutzstreifen im 70% 70%
untersuchtep Querschnitt 60% 103 60%
alternierend.
50% 50% 162 71
40% 40%
30% 30%
21
20% 20%
0% 0%
ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr
u Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) Uiberfahren m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) uberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn
Schutzstreifen auf der gegenuiberliegenden Seite liegt Schutzstreifen auf der gegentberliegenden Seite liegt
u Schutzstreifen wird nicht tiberfahren m Schutzstreifen wird nicht Gberfahren
DTV (Nachher): 2.890 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 59 m DTV (Nachher): 11.240 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,40 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,40 m
Restfahrbahn: 4,55 m Restfahrbahn: 590 m Restfahrbahn: 515m
Lautern/ Mégglingen, K 3282 Ostfildern, Scharnhausen, Kreuzbrunnenstrale Rastatt Gaggenau, Sulzbacher Strale
auRerorts, Schutzstreifen einseitig, Ostseite auRerorts, Schutzstreifen einseitig, Ostseite auBerorts, Schutzstreifen einseitig, Stdseite
Linienverhalten Kfz, 16.6.2020, ab 7-9:30 Uhr (n=200) Linienverhalten Kfz, 30.06.2020, 7-8 Uhr (n=340) Linienverhalten Kfz, 13.10.2020, 7:30-9 Uhr (n=274)
100% 100% 100%
80% 80% 80%
70% 70% 70% 160
60% 60% 60%
50% 50% e 50% il
40% 40% 40%
30% 30% 30%
20% - 20% 20% 101
10% 10% 10%
0% —E— 0% 0% Z

mit Gegenverkehr

ohne Gegenverkehr

ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr

u Schutzstreifen wird ((iber langere Strecke) tberfahren u Schutzstreifen wird (Uiber langere Strecke) tiberfahren

Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn
Schutzstreifen auf der gegentberliegenden Seite liegt

u Schutzstreifen wird nicht Gberfahren

Schutzstreifen auf der gegentiberliegenden Seite liegt
u Schutzstreifen wird nicht tberfahren

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter

Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

mit Gegenverkehr

ohne Gegenverkehr
u Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) Uiberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn

Schutzstreifen auf der gegentiberliegenden Seite liegt
u Schutzstreifen wird nicht tberfahren

n sboro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Linienfahrverhalten im Kfz-Verkehr

einseitig
DTV (Nachher): 8.220 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,15m DTV (Nachher): 2.450 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 550m DTV (Nachher): 3.730 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,10 m
Kernfahrbahn 580m Restfahrbahn: 4,25m Kernfahrbahn: 4,60 m

Reutlingen, Dietweg
aulerorts, Schutzstreifen einseitig, alternierend

Linienverhalten Kfz, 23.06.2020, ab 7:00 Uhr (n=200)
100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%
30%
20% 61
10%
0%

ohne Gegenverkehr

20

25

1

mit Gegenverkehr

m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) tberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn

Schutzstreifen auf der gegenuiberliegenden Seite liegt
m Schutzstreifen wird nicht Gberfahren

BERNARD

GRUPPE

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter

Rhein-Neckar-Kreis, Epfenbach, L 530
aulerorts, Schutzstreifen einseitig, Nordseite

Linienverhalten Kfz, 29.06.2021, 7-9 Uhr (n=202)

52

Ohne Gegenverkehr

Mit Gegenverkehr

m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) tGberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn

Schutzstreifen auf der gegeniiberliegenden Seite liegt
B Schutzstreifen wird nicht tberfahren

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

Rottenburg a.N., Oberndorf , K 6938
aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Linienverhalten Kfz, 11.05.2021, ab 7-8:15 Uhr (n=200)
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%
10% 17

0% —r—

ohne Gegenverkehr

mit Gegenverkehr

u Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) tberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn

Schutzstreifen auf der gegentiberliegenden Seite liegt
u Schutzstreifen wird nicht tberfahren

n sboro

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Linienfahrverhalten im Kfz-Verkehr

beidseitig
DTV (Nachher): 7.410 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,60 m DTV (Nachher): 11.030 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,00 m DTV (Nachher): 3.375 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,20 m
Kernfahrbahn 5,60 m Kernfahrbahn 5,00 m Kernfahrbahn 4,20 m

Baden-Baden, Sandweierer StralRe (Nordabschnitt)
aulerorts, Schutzstreifen beidseitig, Querschnitt

Linienverhalten Kfz, 29.06.2021, 7-8 Uhr (n=530)

100%

90%

80% 169

70%

60%

50%

40%

30%

20% =

10% 7

0%
ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr
m Schutzstreifen wird (tiber langere Strecke) tiberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn
Schutzstreifen auf der gegeniiberliegenden Seite liegt
u Schutzstreifen wird nicht tberfahren
DTV (Nachher): 6.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,10 m
Kernfahrbahn 5,60 m
Winnenden/ Schwaikheim, K 1911
auBerorts, Schutzstreifen beidseitig, Mittelmarkierung
Linienverhalten Kfz, 16.06.2020, ab 7-08:15 Uhr (n=400)

100%

90% 12

80% 96

70%

60% 41

50%

40%

30%

20%

10%

0%
ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr

m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) tiberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn

Schutzstreifen auf der gegenuiberliegenden Seite liegt
m Schutzstreifen wird nicht tberfahren

BERNARD

GRUPPE

Baden-Baden, Sandweierer Stralle (Stidabschnitt)
auRerorts, Schutzstreifen beidseitig, Querschnitt

Linienverhalten Kfz, 29.06.2021, 7-8 Uhr (n=489)
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

30%
20%
10%

45
T

ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr

0%
m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) Giberfahren

Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn
Schutzstreifen auf der gegenuiberliegenden Seite liegt

m Schutzstreifen wird nicht tberfahren

DTV (Nachher): 2.510 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,55m
Kernfahrbahn 4,55 m

Zeutern/ Ostringen, K 3586
auBerorts, Schutzstreifen beidseitig, Querschnitt
Linienverhalten Kfz, 25.06.2020, ab 7-10 Uhr (n=400)
100%
90%

80%
70%
60%
50%
40%

145

30%
20%
10%

0%
ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr

m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) tiberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn

Schutzstreifen auf der gegenuiberliegenden Seite liegt
u Schutzstreifen wird nicht tberfahren

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

Moos/Bankholzen, L 193
aulerorts, Schutzstreifen beidseitig, Querschnitt

Linienverhalten Kfz, 07.07.2020, 7-11 Uhr (n=535)

100%
90%
80%
70% 372
60% 33
50%
9

40%
30%
’ 271
20%
10%
40 | 1
0% |
ohne Gegenverkehr mit Gegenverkehr

m Schutzstreifen wird (Uber langere Strecke) tiberfahren
Es wird auf der Schutzstreifenmarkierung gefahren/ bzw. nicht genau zu erkennen, wenn

Schutzstreifen auf der gegeniiberliegenden Seite liegt
m Schutzstreifen wird nicht Uberfahren

n sboro

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx



ANLAGE 3.3

Verhaltensbeobachtung Rad- und Kfz-Verkehr
(nach Kriterium)

Untersuchungsfalle



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Untersuchungsfélle auf der Fahrbahn

einseitig
DTV (Nachher): 4.280 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,45 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m DTV (Nachher): 775 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,85 m
Restfahrbahn: 4,90 m Restfahrbahn 4,45 m Restfahrbahn 4,45 m

Aalen, Alte Heidenheimer Stral3e
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Untersuchungsfélle mit Beteiligung Radfahrender, 48 h (%)

100%
90% - 34
80%
oo 8
60%
50%
40%
30%
20% /6 =
10%
0%
vorher (n = 166) nachher (n = 149)
m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung
DTV (Nachher): 3.230 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,15 m
Restfahrbahn: 4,65 m
Buhlingen/ Lauffen ob Rottweil, K 5542
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Untersuchungsfélle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%
90%
80% 239
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
vorher (n = 131) nachher (n = 621)

® Alleinfahrt ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

BERNARD

GRUPPE

Backnang, RoRlauf
aulRerorts, Schutzstreifen einseitg

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%

4 22
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

vorher (n = 89) nachher (n = 442)
m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung
DTV (Nachher): 3.630 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,00 m
Restfahrbahn: 4,50 m
Eislingen/ Fils, Brickenstralle
aulerorts, Schutzstreifen einseitig
Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100%

4

90% 2

4
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%

10%

0%

vorher (n=11) nachher (n=40)

m Alleinfahrt ~ m Begegnung Hintereinanderfahren Uberholung

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\\
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Backnang, Schontaler StraRe
aulerorts, Schutzstreifen einseitig

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100% D

90%

80%

70%

60%

50%

40% &4

30%

20%

10%

0%
vorher (n = 28) nachher (n = 112)
m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung
DTV (Nachher 1): 5.940 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,30 m
DTV (Nachher 2): 5.940 Kfz/24h Restfahrbahn: 5,00 m
Filderstadt, Waldenbucher Stral3e
auBerorts, Schutzstreifen einseitig
Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100%

90% 26 40

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% 22

7

0%
vorher (n=77) nachher 1 (n1=108) nachher 2 (n2=161)

m Alleinfahrt mBegegnung = Hintereinanderfahren Uberholung

@
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Untersuchungsfélle auf der Fahrbahn

einseitig
DTV (Nachher): 2.380 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m DTV (Nachher): 1.430 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,20 m DTV (Nachher): 4.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 590 m
Restfahrbahn: 4,25 m Restfahrbahn: 4,70 m Restfahrbahn: 4,40 m

Heilbronn, K 9550
aullerorts, Schutzsteifen einseitig alternierend

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100%
90% ” 86
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
vorher (n =91) nachher (n = 340)
m Alleinfahrt mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung
DTV (Nachher): 2.890 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,95 m
Restfahrbahn: 4,55 m
Lautern/ Mogglingen, K 3282
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%
90% 6 63
80%
70% 15
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
vorher (n = 44) nachher (n = 256)

® Alleinfahrt ®Begegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\\

Konigsbronn, Hoppeleshalde
aulerorts, Schutzsteifen einseitig

Untersuchungsfélle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100%
90% 12 6
80%
70% I
60%
50%
40%
30% i
20%
10%
0%
vorher (n = 48) nachher (n = 22)
® Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung
DTV (Nachher): 11.240 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,40 m
Restfahrbahn: 5,90 m
Ostfildern, Scharnhausen, Kreuzbrunnenstrafie
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%
90% 20
80% 15
70%
60%
50%
40%
30%

20%

10%

0%
vorher (n=36) nachher (n=86)

® Alleinfahrt  ®Begegnung = Hintereinanderfahren Uberholung

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

Holzen/ Egringen, K 6351
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%

90% 46
80% 43
6
70%
60%
4

50%
40%
30%
20% 87
10% 21

0%

vorher (n=102) nachher (n=200)

u Alleinfahrt  ® Begegnung Hintereinanderfahren Uberholung

DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,40 m
Restfahrbahn: 515m

Rastatt Gaggenau, Sulzbacher Stral3e
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Untersuchungsfélle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100%
90%
21 32
80%
70% 0
60%
50%
40%
30% 42
20% 46
10%
0%
vorher (n=78) nachher (n=117)

m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahren Uberholung

@
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Untersuchungsfélle auf der Fahrbahn

einseitig
DTV (Nachher): 8.220 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,15 m DTV (Nachher): 2.450 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 550 m DTV (Nachher): 3.730 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,10 m
Kernfahrbahn 5,80 m Restfahrbahn: 4,25 m Kernfahrbahn: 4,60 m

Reutlingen, Dietweg
aulRerorts, Schutzsteifen einseitig alternierend

Untersuchungsfélle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%
90% 37 402
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

vorher (n = 213) nachher (n = 1.714)

m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\\

Rhein-Neckar-Kreis, Epfenbach, L 530
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%
90% 20 7
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

vorher (n=79) nachher (n=26)

m Alleinfahrt  mBegegnung = Hintereinanderfahren Uberholung

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

Rottenburg a.N., Oberndorf , K 6938
aul3erorts, schutzstreifen einseitig

Untersuchungsfélle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%

90% 18
18

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10% 12

0%
vorher (n = 55) nachher (n = 108)

m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

@
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Untersuchungsfélle auf der Fahrbahn

beidseitig
DTV (Nachher): 7.410 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,60 m DTV (Nachher): 11.030 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,00 m DTV (Nachher): 3.375 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,20 m
Kernfahrbahn 5,60 m Kernfahrbahn 5,00 m Kernfahrbahn 4,20 m

Baden-Baden, Sandweierer Stral3e (Nordabschnitt)
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100%
90%
80% 68 109
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% 57
0%
vorher (n=182) nachher (n=275)
m Alleinfahrt  ®Begegnung = Hintereinanderfahren Uberholung
DTV (Nachher): 6.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,10 m
Kernfahrbahn 5,60 m
Winnenden/ Schwaikheim, K 1911
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)
Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%
90%
210
80%
70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
vorher (nicht erhoben) nachher (n = 650)

® Alleinfahrt ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

BERNARD

GRUPPE

Baden-Baden, Sandweierer Strafl3e (Sidabschnitt)
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig

Untersuchungsfélle mit Beteiligung Radfahrender, 48 h (%)

100%
90%
80% 68 69
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% 31
0%
vorher (n=150) nachher (n=161)
m Alleinfahrt  mBegegnung = Hintereinanderfahren Uberholung
DTV (Nachher): 2.510 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,55 m
Kernfahrbahn 4,55 m
Zeutern/ Ostringen, K 3586
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig
Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%
90% . 42
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
vorher (n =11) nachher (n = 193)
m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung
Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\\

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

Moos/Bankholzen, L 193
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 24 h (%)

44

vorher (n=0) nachher (n=210)

m Alleinfahrt  mBegegnung = Hintereinanderfahren Uberholung

VIA.--




AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Untersuchungsfélle auf der Fahrbahn
Piktogrammspur beidseitig

DTV (Nachher): 2.690 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 545m

Tullau, K 2597 (Ost)
aulRerorts, Piktogrammspur beidseitig

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
100%
90% 1 137
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

vorher (n = 111) nachher (n = 625)

m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

BERNARD

GRUPPE

DTV (Nachher): 2.770 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m

Tullau, K 2597 (West)
aulRerorts, Piktogrammspur beidseitig

Untersuchungsfélle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100%
90%
3
80% 37
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% 20
0%
vorher (n = 10) nachher (n = 95)
m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung
Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\\
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®
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ANLAGE 3.4

Verhaltensbeobachtung Rad- und Kfz-Verkehr
(nach Kriterium)

Verkehrliche Situation



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Verkehrliche Situation

einseitig
DTV (Nachher): 4.280 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,45 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m DTV (Nachher): 775 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,85 m
Restfahrbahn: 4,90 m Restfahrbahn 4,45 m Restfahrbahn 4,45 m

Aalen, Alte Heidenheimer Strafe
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrliche Situationen, 48 h (%)

100%
90%
42
80% 64
70%
60%
50%
40%
107
30% 102
20%
10%
0%
vorher (n = 166) nachher (n = 149)
u |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
DTV (Nachher): 3.230 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,15 m
Restfahrbahn: 4,65 m
Buhlingen/ Lauffen ob Rottweil, K 5542
auBerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100%
90%
80% 54 262
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
vorher (n = 133) nachher (n = 621)
® |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

BERNARD

GRUPPE

Backnang, RoRlauf
aulerorts, Schutzstreifen einseitg

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)

100%

90% 17 e

80%

70%

60%

50%

40% 72 379

30%

20%

10%

0%
vorher (n = 89) nachher (n = 442)
u [nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
DTV (Nachher): 3.630 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,00 m
Restfahrbahn: 4,50 m
Eislingen/ Fils, BruckenstralRe
auBerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrliche Situation, 72 h (%)

100%

90% 2 8

80%

70%

60%

50%

40% 32

30%

20%

10%

0%
vorher (n=11) nachher (n=40)
® |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Projekt-Nr.: 5791/5792

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

Backnang, Schontaler StralRe
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100%

1 4

90%

80%

70%

60%

50% 27 108

40%

30%

20%

10%

0%
vorher (n = 28) nachher (n = 112)
u |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
DTV (Nachher 1): 5.940 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,30 m
DTV (Nachher 2): 5.940 Kfz/24h Restfahrbahn: 5,00 m
Filderstadt, Waldenbucher Stral3e
auBerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrliche Situation, 72 h (%)

100%

90% >

80% ®

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
vorher (n=77) nachher 1 (n1=108)

nachher 2 (n2=161)

® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

VIA.-



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Verkehrliche Situation

einseitig
DTV (Nachher): 2.380 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595 m DTV (Nachher): 1.430 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,20 m DTV (Nachher): 4.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 590 m
Restfahrbahn: 4,25 m Restfahrbahn: 4,70 m Restfahrbahn: 4,40 m
Heilbronn, K 9550 Konigsbronn, Hoppeleshalde Holzen/ Egringen, K 6351
aulRerorts, Schutzsteifen einseitig alternierend aulerorts, Schutzsteifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrliche Situationen, 72 h (%) Verkehrliche Situationen, 72 h (%) Verkehrliche Situation, 72 h (%)
100% 100% 100%
90% 90% 90%
27 97 7 52
80% 80% 19 80%
47
70% 70% 70%
60% 60% 60%
50% 50% 50%
40% 40% 40%
64 243 148
30% 30% 30%
55
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
vorher (n = 91) nachher (n = 340) vorher (n = 48) nachher (n = 22) vorher (n=102) nachher (n=200)
u |Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall u |Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall ® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
DTV (Nachher): 2.890 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,95 m DTV (Nachher): 11.240 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,40 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,40 m
Restfahrbahn: 4,55 m Restfahrbahn: 5,90 m Restfahrbahn: 515 m
Lautern/ Mdgglingen, K 3282 Ostfildern, Scharnhausen, Kreuzbrunnenstralle Rastatt Gaggenau, Sulzbacher StraRe
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulerorts, Schutzstreifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrliche Situationen, 72 h (%) Verkehrliche Situation, 72 h (%) Verkehrliche Situation, 72 h (%)
100% 100% 100%
90% 8 90% 19 90%
78 22 36
80% 80% . 80%
70% 70% 70%
60% 60% 60%
50% 50% 50%
40% 36 40% 40%
178 56 81
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
vorher (n = 44) nachher (n = 256) vorher (n=36) nachher (n=86) vorher (n=78) nachher (n=117)
H Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall H Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall H Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Verkehrliche Situation

einseitig
DTV (Nachher): 8.220 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,15 m DTV (Nachher): 2.450 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 550 m DTV (Nachher): 3.730 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,10 m
Kernfahrbahn 5,80 m Restfahrbahn: 4,25 m Kernfahrbahn: 4,60 m

Reutlingen, Dietweg
aulRerorts, Schutzsteifen einseitig alternierend

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100% 1

90%

55

80%

70%

1037

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
vorher (n = 213) nachher (n = 1.714)

u |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

BERNARD

GRUPPE

Rhein-Neckar-Kreis, Epfenbach, L 530
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrliche Situation, 72 h (%)
100%

90%

22
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

vorher (n=79) nachher (n=26)

u nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

Rottenburg a.N., Oberndorf , K 6938
aulerorts, schutzstreifen einseitig

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100% 1 2
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

vorher (n = 55) nachher (n = 108)

u |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

VIA.-



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Verkehrliche Situation

beidseitig
DTV (Nachher): 7.410 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,60 m DTV (Nachher): 11.030 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,00 m DTV (Nachher): 3.375 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,20 m
Kernfahrbahn 5,60 m Kernfahrbahn 5,00 m Kernfahrbahn 4,20 m

Baden-Baden, Sandweierer StralBe (Nordabschnitt)
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrliche Situation, 72 h (%)

100% 5
90%
80% 67 117
70%

60%

50%

40%
30%
20%
10%
0%
vorher (n=182) nachher (n=275)
u |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
DTV (Nachher): 6.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,10 m
Kernfahrbahn 5,60 m
Winnenden/ Schwaikheim, K 1911
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)
Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100%
90%
80% 226
70%
60%
50%
40%

30%

20%

10%

0%
vorher (nicht erhoben) nachher (n = 650)

® |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

BERNARD

GRUPPE

Baden-Baden, Sandweierer Stral3e (Sidabschnitt)
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrliche Situation, 48 h (%)

100%
90%
0,
80% 68 72
70%
60%
50%
40%
0,
30% 82
20%
10%
0%
vorher (n=150) nachher (n=161)
H Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
DTV (Nachher): 2.510 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,55 m
Kernfahrbahn 4,55 m
Zeutern - Ostringen, K 3586
auBerorts, Schutzstreifen beidseitig
Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100%
90%
3 46
80%
70%
60%
50%
40% 147
30%
20%
10%
0%
vorher (n = 11) nachher (n = 193)
® |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
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Moos/Bankholzen, L 193
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)

Verkehrliche Situation, 24 h (%)
100%
90% 47
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
vorher (n=0) nachher (n=210)

u |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

VIA.-



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Verkehrliche Situation
Piktogrammspur beidseitig

DTV (Nachher): 2.690 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 545 m

Tullau, K 2597 (Ost)
aufBerorts, Piktogrammspur beidseitig

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100% 1 1

90% 19

216

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
vorher (n = 111) nachher (n = 625)

u |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

BERNARD

GRUPPE

DTV (Nachher): 2.770 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Projekt-Nr.: 5791/5792

Tullau, K 2597 (West)
auf3erorts, Piktogrammspur beidseitig

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)

3
47
vorher (n = 10) nachher (n = 95)
m Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx
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ANLAGE 3.5

Verhaltensbeobachtung Rad- und Kfz-Verkehr
(nach Kriterium)

Uberholkonstellation



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholkonstellation

einseitig
DTV (Nachher): 4.280 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,45 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m DTV (Nachher): 775 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,85 m
Restfahrbahn: 490 m Restfahrbahn 4,45 m Restfahrbahn 4,45m
Aalen, Alte Heidenheimer Strafle Backnang, RoRlauf Backnang, Schontaler StraRe
auerorts, Schutzstreifen einseitig aufRerorts, Schutzstreifen einseitg aulerorts, Schutzstreifen einseitig
Uberholen eines Radfahrenden, 48 h (% y i 9 . .
oo (%) oo Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
° 22— o
90% 5 E 90% 100%
0,
80% 80% 90%
70% 70% 80%
60% 60% 70%
50% 50% 60%
40% 30 20% 50%
30% 30% 40%
20% 20% 30%
10% 10% 20%
0% 0% 10%
vorher (n = 47) nachher (n = 34) vorher (n = 4) nachher (n = 22) 0%
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr vorher (n =0) nachher (n = 3)
Rad auf gleicher Hohe . Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
mmit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
) ) = mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird u mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird mit Gegenverkehr, der abgewartet wird mit Gegenverkehr, der abgewartet wird
uohne Gegenverkehr m ohne Gegenverkehr m ohne Gegenverkehr
DTV (Nachher): 3.230 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,15 m DTV (Nachher): 3.630 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,00 m DTV (Nachher 1): 5.940 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,30 m
Restfahrbahn: 4,65m Restfahrbahn: 4,50 m DTV (Nachher 2): 5.940 Kfz/24h Restfahrbahn: 5,00 m
Buhlingen/ Lauffen ob Rottweil, K 5542 Eislingen/ Fils, BruckenstralRe Filderstadt, Waldenbucher Strale
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
100% * 100% 100% ——
I 2
90% 23 90% 90%
8 7
80% 80% 80% 16
70% 70% 70% 4
60% 60% 60%
50% 50% 2 50%
40% 209 40% 40% 31
30% 30% 30% 17
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
vorher (n = 48) nachher (n = 239) vorher (n=2) nachher (n=4) vorher (n=45) nachher 1 (n1=26) nachher 2 (n2=40)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe
u mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

mit Gegenverkehr, der abgewartet wird
® ohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792

® ohne Gegenverkehr
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

® mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

mohne Gegenverkehr
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

n sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholkonstellation

einseitig
DTV (Nachher): 2.380 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595 m DTV (Nachher): 1.430 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,20 m DTV (Nachher): 4.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 590 m
Restfahrbahn: 4,25 m Restfahrbahn: 4,70 m Restfahrbahn: 4,40 m
Heilbronn, K 9550 Konigsbronn, Hoppeleshalde Holzen/ Egringen, K 6351
aulRerorts, Schutzsteifen einseitig alternierend aulerorts, Schutzsteifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
90% 15 90% 1 90% 10 8
80% 80% 2 80%
70% 70% 70%
60% 60% 60%
50% 50% 50%
40% 40% 40% 33 38
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
vorher (n = 26) nachher (n = 86) vorher (n = 12) nachher (n = 6) Vorher (n=43) Nachher (n=46)
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe = ohne Gegenverkehr
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird = mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird ) .
. . mit Gegenverkehr, der abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird mit Gegenverkehr, der abgewartet wird
mohne Gegenverkehr mohne Gegenverkehr = mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
DTV (Nachher): 2.890 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,95 m DTV (Nachher): 11.240 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,40 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,40 m
Restfahrbahn: 4,55 m Restfahrbahn: 5,90 m Restfahrbahn: 5,15 m
Lautern/ Mégglingen, K 3282 Ostfildern, Scharnhausen, Kreuzbrunnenstrafie Rastatt Gaggenau, Sulzbacher Stralie
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
e 4 o T o 2
e ——
90% 90% 90% 5
80% 10 80% s 80%
70% 70% 70%
60% 60% 60%
50% 50% 50%
19
40% 40% 40% 27
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%

0%

vorher (n = 6) nachher (n = 63)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
m mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

®ohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

0%

Projekt-Nr.: 5791/5792

vorher (n=15) nachher (n=20)

m ohne Gegenverkehr
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter

0%

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

vorher (n=21) nachher (n=32)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

m ohne Gegenverkehr

n sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholkonstellation

10%

10%
0%

einseitig
DTV (Nachher): 8.220 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,15 m DTV (Nachher): 2.450 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 550 m DTV (Nachher): 3.730 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,10 m
Kernfahrbahn 5,80 m Restfahrbahn: 4,25 m Kernfahrbahn: 4,60 m
Reutlingen, Dietweg Rhein-Neckar-Kreis, Epfenbach, L 530 Rottenburg a.N., Oberndorf , K 6938
aulRerorts, Schutzsteifen einseitig alternierend aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulerorts, schutzstreifen einseitig
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
100% 100% 100%
oo Coa s o :
80% 43 80% 80% 7
70% 70% 70%
60% 6 60% 60%
50% 50% 50%
40% 300 40% 40%
30% 21 30% 30%
20% 20% 20%
10%
0%

vorher (n = 37) nachher (n = 402)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hhe

mmit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird
mohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

0%

Projekt-Nr.: 5791/5792

vorher (n=20) nachher (n=7)

® ohne Gegenverkehr
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

® mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

vorher (n = 18) nachher (n = 18)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

®ohne Gegenverkehr

I n sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholkonstellation

beidseitig
DTV (Nachher): 7.410 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,60 m DTV (Nachher): 11.030 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,00 m DTV (Nachher): 3.375 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,20 m
Kernfahrbahn 5,60 m Kernfahrbahn 5,00 m Kernfahrbahn 4,20 m
Baden-Baden, Sandweierer StralBe (Nordabschnitt) Baden-Baden, Sandweierer Stral3e (Sidabschnitt) Moos/Bankholzen, L 193
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 48 h (%) Uberholen eines Radfahrenden, 24 h (%)
100% 100% 100%
90% 90% 90% 6
80% 80% 80%
70% 70% 70%
60% 60% 60%
50% 50% 50%
40% 40% 40%
48 49
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
vorher (n=68) nachher (n=108) vorher (n=68) nachher (n=69) vorher (n=0) nachher (n=44)
®ohne Gegenverkehr mohne Gegenverkehr ®ohne Gegenverkehr
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird mit Gegenverkehr, der abgewartet wird mit Gegenverkehr, der abgewartet wird
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird ® mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird = mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
DTV (Nachher): 6.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,10 m DTV (Nachher): 2.510 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,55 m
Kernfahrbahn 5,60 m Kernfahrbahn 4,55 m
Winnenden/ Schwaikheim, K 1911 Zeutern/ Ostringen, K 3586 auferorts,
auRerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand) Schutzstreifen beidseitig
1005 Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) 100% Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
° ° 2
90% 90% 6
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50% 3
40% 40% 34
30% 30%
20% 20%
10% 10%

0%

nachher (n = 210)

vorher (nicht erhoben)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

mit Gegenverkehr, der abgewartet wird
®ohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

0%

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter

vorher (n = 3) nachher (n = 42)
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird
® ohne Gegenverkehr

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

I n sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholkonstellation
Piktogrammspur beidseitig

DTV (Nachher): 2.690 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 545 m

Tullau, K 2597 (Ost)
aulRerorts, Piktogrammspur beidseitig

Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)

100% 1 B g
17

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
vorher (n = 17) nachher (n = 137)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

mohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

DTV (Nachher): 2.770 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m

Tullau, K 2597 (West)
aulRerorts, Piktogrammspur beidseitig

Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)

100% P —

90%

8

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
vorher (n = 3) nachher (n = 37)
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

mohne Gegenverkehr

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
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ANLAGE 3.6

Verhaltensbeobachtung Rad- und Kfz-Verkehr
(nach Kriterium)

Uberholabstand



AGFK Baden-Wdurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholabstand

einseitig
DTV (Nachher): 4.280 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,45 m DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m DTV (Nachher): 775 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,85 m
Restfahrbahn: 4,90 m Restfahrbahn 4,45 m Restfahrbahn 4,45 m
Aalen, Alte Heidenheimer Strafe Backnang, RoRlauf Backnang, Schontaler StralRe
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Uberholabstand Kfz/Rad, 48 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100% 100% 1 100%
90% 8 90% 1 90%
80% 80% 80%
70% 70% 11 70% >
60% 34 e 60% 60%
50% 50% 50%
40% 40% 40%
30% 30% 30%
20% 8 20% 20%
10% 10% 10%
o o o
vorher (n = 47) nachher (n = 34) vorher (n = 4) nachher (n = 22) vorher (n = 0) nachher (n = 3)
® Ohne Spurnwechsel mit unzureichendem Abstand m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand ® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer m Vollstandiger Spurnwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
DTV (Nachher): 3.230 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,15 m DTV (Nachher): 3.630 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,00 m DTV (Nachher 1): 5.940 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,30 m
Restfahrbahn: 4,65m Restfahrbahn: 4,50 m DTV (Nachher 2): 5.940 Kfz/24h Restfahrbahn: 5,00 m
Buhlingen/ Lauffen ob Rottweil, K 5542 Eislingen/ Fils, BruckenstralRe Filderstadt, Waldenbucher Strale
auBerorts, Schutzstreifen einseitig auBerorts, Schutzstreifen einseitig auBerorts, Schutzstreifen einseitig
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100% 12 100% 100% e — _ _
90% 90% 90% 6
80% 19 74 80% 80% 6 12
70% 70% 2 70%
60% 60% 60%
50% o 50%
40% 17 ig; ‘ 40% 35 12 18
30% 30% 30%
20% 0% 2 20%
vorher (n = 48) nachher (n = 239) vorher (n=2) nachher (n=4) vorher (n=45) nachher 1 (n1=26) nachher 2 (n2=40)

® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792

= Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

L:\5791_Modell_innerorts\10_Projektbearbeitung\Excel\Verhaltensbeobachtungen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xlsx

® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

n sboiro



AGFK Baden-Wdurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholabstand

einseitig
DTV (Nachher): 2.380 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595 m DTV (Nachher): 1.430 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,20 m DTV (Nachher): 4.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 590 m
Restfahrbahn: 4,25m Restfahrbahn: 4,70 m Restfahrbahn: 4,40 m
Heilbronn, K 9550 Konigsbronn, Hoppeleshalde Holzen/ Egringen, K 6351
aulRerorts, Schutzsteifen einseitig alternierend aulerorts, Schutzsteifen einseitig aulRerorts, Schutzstreifen einseitig
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100% s 100% 100% o
90% 6 i 90% 2 90%
80% 2 80% 2 80% !
70% 70% a 70% 28
60% 60% 1 60% 1
50% 14 50% 50%
40% 40% 40%
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
vorher (n = 26) nachher (n = 86) vorher (n =12) nachher (n = 6) vorher (n=43) nachher (n=46)

DTV (Nachher):

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

2.890 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,95 m
Restfahrbahn: 4,55 m

Lautern/ Mdgglingen, K 3282
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

17

vorher (n = 6) nachher (n = 63)
m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792

m Ohne Spurnwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

11.240 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,40 m
Restfahrbahn: 590 m

DTV (Nachher):

Ostfildern, Scharnhausen, Kreuzbrunnenstrafie
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100% 1
90%
80%
70%
60%
50% 4z
40%
30% 11
20%
0%
vorher (n=15) nachher (n=20)
m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,40 m
Restfahrbahn: 515m
Rastatt Gaggenau, Sulzbacher Stral3e
aulerorts, Schutzstreifen einseitig
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100%
90% 4
80%
70% i1
60%
20
50%
40%
30%
20%
10%
0%
vorher (n=21) nachher (n=32)

= Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

L:\5791_Modell_innerorts\10_Projektbearbeitung\Excel\Verhaltensbeobachtungen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xlsx

n

sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholabstand

DTV (Nachher): 8.220 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,15 m
Kernfahrbahn 5,80 m
Reutlingen, Dietweg
auferorts, Schutzsteifen einseitig alternierend
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100% I —
90%
80% 2
70%
60%
50%
40% 21 104
30%
20%

. 122
o s ]
0%

vorher (n =37)

nachher (n =393)

= Vollstéandiger Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum entgegenkommenden Radfahrer
® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand

Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer

Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

BERNARD

GRUPPE

DTV (Nachher):

einseitig
DTV (Nachher): 2.450 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 550 m
Restfahrbahn: 4,25 m
Rhein-Neckar-Kreis, Epfenbach, L 530
auBerorts, Schutzstreifen einseitig
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

100% 100%
90%
95% 80%
3 1 70%
90% 60%
50%
85% 40%
30%
80% 20%
10%
75% 0%

Projekt-Nr.: 5791/5792

vorher (n=20) nachher (n=7)

® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

L:\5791_Modell_innerorts\10_Projektbearbeitung\Excel\Verhaltensbeobachtungen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xlsx

3.730 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,10 m
Kernfahrbahn: 4,60 m
Rottenburg a.N., Oberndorf , K 6938
aulerorts, schutzstreifen einseitig
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
2 2
11
13

5
&
vorher (n = 18) nachher (n = 18)
® Ohne Spurnwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer

Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

n sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholabstand

beidseitig
DTV (Nachher): 7.410 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,60 m DTV (Nachher): 11.030 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,00 m DTV (Nachher): 3.375 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,20 m
Kernfahrbahn 5,60 m Kernfahrbahn 5,00 m Kernfahrbahn 4,20 m

Baden-Baden, Sandweierer Stral3e (Nordabschnitt)
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

100%
80%

19
70%
60%
50%
40%

30% e
20%

21
10%
0%
vorher (n=68) nachher (n=108)
® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
DTV (Nachher): 6.470 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 8,10 m
Kernfahrbahn 5,60 m
Winnenden/ Schwaikheim, K 1911
auBerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40% 99
30%
20%
10%

28

3
O% I
vorher (nicht erhoben) nachher (n = 210)

u Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

BERNARD

GRUPPE

Baden-Baden, Sandweierer Stral3e (Sidabschnitt)
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig

Uberholabstand Kfz/Rad, 48 h (%)

100%
80% 3
70%
60%
50%
40% 45
30% 38
20%
10%
o L
vorher (n=68) nachher (n=69)
® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
DTV (Nachher): 2.510 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,55 m
Kernfahrbahn 4,55 m
Zeutern/ Ostringen, K 3586
aulerorts, Schutzstreifen beidseitig
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100%
90% 12
80%
70%
60%
50% 3
22
40%
30%
20%
0%
vorher (n = 3) nachher (n = 42)

u Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

Moos/Bankholzen, L 193
aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)

Uberholabstand Kfz/Rad, 24 h (%)

100% ——
90% &
80%
70%
60% 26
50%
40%
30%
20%
10%

0%
vorher (n=0) nachher (n=44)
® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

n sboiro

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Uberholabstand
Piktogrammspur beidseitig

DTV (Nachher): 2.690 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 545 m

Tullau, K 2597 (Ost)
aulRerorts, Piktogrammspur beidseitig

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100% 3
90% 8

33

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
vorher (n = 17) nachher (n = 137)

® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

BERNARD

GRUPPE

DTV (Nachher): 2.770 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 595m

Tullau, K 2597 (West)
aulRerorts, Piktogrammspur beidseitig

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

100% I —
90%

80%

15

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
vorher (n = 3) nachher (n = 37)
® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

Projekt-Nr.: 5791/5792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Proj itung\Excel\Verhalter ingen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-3_Verhaltensbeobachtungen_auRerorts.xIsx

I n sboiro



ANLAGE 4

Verhaltensbeobachtung Rad- und Kfz-Verkehr
(nach Ort)



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Aalen, Alte Heidenheimer Stral3e (aul3erorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 4.280 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 6,45 m
Restfahrbahn: 4,90 m
Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 48 h Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 48 h (%)
500 100%
450 90%
34
47
400 80%
350 70%
300 60%
250 50%
200 40%
150 30%
73
100 20% (6
50 10%
0 0%
vorher (n = 433) nachher (n = 251) vorher (n = 166) nachher (n = 149)
® Fahrtrichtung Nordwesten (Schutzstreifen) ® Fahrtrichtung Stdosten m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung
. . o .
Uberholen eines Radfahrenden, 48 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 48 h (%)
100% T I — 100%
90% 5 3 90% o
80% 80%
70% 70%
60% 34
60% 13
s0% 50%
30 ’
40% A
40%
30%
30%
20%
20% 8
10%
10%
vorher (n = 47) nachher (n = 34) 0%

. vorher (n = 47 nachher (n = 34
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr ( ) ( )

Rad auf gleicher Hohe . ® Ohne Spurnwechsel mit unzureichendem Abstand
m mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

mohne Gegenverkehr m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

BERNARD

GRUPPE Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Projekt-Nr.: 5791/56792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Projektbearbeitung\Excel\Verhaltensbeobachtungen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-4_Verhaltensbeobachtungen_Ort_auRerorts.xlsx

Verkehrliche Situationen, 48 h (%)

42
64
107
102
vorher (n = 166) nachher (n = 149)
® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Orientierung Radfahrende, 48 h (%)
6 13
112
130
|
vorher (n = 166) nachher (n = 149)

mittig auf Fahrstreifen oder au3erhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
®am Fahrbahnrand

sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Backnang, Ro3lauf (aufRerorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 2.810 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 595m
Restfahrbahn 4,45 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

Backnang, RoR3lauf
aulerorts, Schutzstreifen einseitg

1000 100% . . .
4 22 Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
900 90% 100%
800 80% 90% 17 c
700 437 70% 80%
0,
600 60% 70%
60%
500 50%
50%
400 40%
0,
297 40%
300 30% 54
30%
166 465 .
200 20% 20%
100 10% 10%
123
0 0% 0%
vorher (n = 289) nachher (n = 902) vorher (n = 89) nachher (n = 442) vorher (n = 89) nachher (n = 442)
® Fahrtrichtung Nordwesten (Schutzstreifen) u Fahrtrichtung Stdosten m Alleinfahrt  mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung = Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 1 100% 1 100%
90% 90% 1 90%
28
80% 80% 80% s
70% 70% 11 20%
60%
60% ° 60%
0 50%
50% 4 21 50%
40% 40%
40%
30% 30% 60
30%
20% 20% 224
20%
10% 10%
10%
0% 0%
vorher (n = 4) nachher (n = 22) 0% e 13

vorher (n = 4) nachher (n = 22)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

mit Gegenverkehr, der abgewartet wird
mohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792

m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

L:\5791_Modell_innerorts\10_Projektbearbeitung\Excel\Verhaltensbeobachtungen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-4_Verhaltensbeobachtungen_Ort_auRerorts.xlsx

vorher (n = 89)

nachher (n = 442)

mittig auf Fahrstreifen oder auerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand

n sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Backnang, Schontaler Stral3e (aufRerorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:
DTV (Nachher): 775 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 585m
Restfahrbahn 4,45 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h
140

120
100
80
60

40

20 15

14

vorher (n = 29) nachher (n = 118)

m Fahrtrichtung Sudosten (Schutzstreifen) = Fahrtrichtung Nordwesten

Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
100%

90%
80%
70%
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50%
40%
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20%

10%

0%
vorher (n = 0) nachher (n = 3)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
mmit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

mohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Projekt-Nr.: 5791/5792

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)
T

vorher (n = 28) nachher (n = 112)

® Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

vorher (n = 0) nachher (n = 3)
m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurnwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

L:\5791_Modell_innerorts\10_Projektbearbeitung\Excel\Verhaltensbeobachtungen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-4_Verhaltensbeobachtungen_Ort_auRerorts.xlsx

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)

vorher (n = 28)

nachher (n = 112)

® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

16
74

vorher (n = 28) nachher (n = 112)
mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen

= am Fahrbahnrand

sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Buhlingen/ Lauffen ob Rottweil, K 5542 (aul3erorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:
DTV (Nachher): 8.570 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 7,50 m
Restfahrbahn 580 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

1400
1200
1000
800
600
400
200 161
125
0
1 2
m Datenreinenl = Datenreihen2
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
oo T el
90% 23
8
80%
70%
60%
50%
40% 37
30%
20%
10%
0%
1 2
m Datenreihenl Datenreihen2 ~ m Datenreihen3 Datenreihen4
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Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100%
48 239 90%
80%
s 70%
60%
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40%
30%
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10%
0%

1 2

m Datenreihenl  m Datenreihen2 = Datenreihen3 Datenreihen4
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

12 100%
90%
19 74 80%

70%

60%

50%

17

40%
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10%

0%
1 2

m Datenreihenl Datenreihen2 Datenreihen3  m Datenreihen4
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Buhlingen/ Lauffen ob Rottweil, K 5542
aulRerorts, Schutzstreifen einseitig

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)

54 262

1 2

m Datenreihenl Datenreihen2 Datenreihen3 = Datenreihen4

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

6 33

52

576

2
1 2

m Datenreihenl Datenreihen2 Datenreihen3

I n sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Eislingen/ Fils, Brickenstral3e (aul3erorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 3.630 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 6,00 m
Restfahrbahn: 4,50 m
Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%) Verkehrliche Situation, 72 h (%)
45 100% 100%
4
2 90% 2 90% 2 8
35 80% 80%
70% 0
30 70%
60% 60%
25
50% 50%
20
40% 40% 32
15
30% 30%
0 20% 20%
5
10% 10%
0 2 0% 0%
vorher (n=11, nachher (n=40; = = 0
(n=11) (n=40) vorher (n=11) nachher (n=40) vorher (n=11) nachher (n=40)
mRichtung 1 = Richtung 2 i i i (J
aufwarts abwarts = Alleinfahrt = Begegnung Hintereinanderfahren Uberholung ® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 100% 100%
90% 90% 90% 9
80% 80% 80%
2
70% 70% 70% 7
60% 60% 60%
50% 2 50% 2 50%
40% 40% 40% 29
30% 30% ) 30%
20% 20% 3
20%
10% 10%
10%
o o% I o
vorher (n=2) nachher (n=4) vorher (n=2) nachher (n=4) 0%
vorher (n=11) nachher (n=40)
m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand » ) ) )
mohne Gegenverkehr Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer mlttlgbauf F;hrstrelfen oder auB:rEa:)/auf 0|Scr;utzstrelfenn;ark;]erung f
i i it Abst: .0,5 F itti Schutzstrei
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer mit Abstand (ca m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
u mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird ®am Fahrbahnrand

m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

BERNARD

GRUPPE Bearbeitet : ABa Datum : 2021-12-13 i, .
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Filderstadt, Waldenbucher Stral3e (aul3erorts, Schutzstreifen beidseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher 1): 5.940 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 7,30 m
DTV (Nachher 2): 5.940 Kfz/24h Restfahrbahn: 520m
Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%) Verkehrliche Situation, 72 h (%)
180 100% 100%
90% 90%
160
26 40 42
o 35
140 80% 80%
120 70% 45 _ 70% 46
60% 60%
100
50% 50%
80
40% 40%
60 73
30% 30%
40
20% 70 20% 31
20
10% 22 10%
0 7
vorher (n=77) nachher 1 (n1=108) nachher 2 (n2=161) 0% 0%
vorher (n=77) nachher 1 (n1=108) nachher 2 (n2=161) vorher (n=77) nachher 1 (n1=108) nachher 2 (n2=161)
ERichtung 1 ®Richtung 2 .
abwarts aufwarts m Alleinfahrt = Begegnung = Hintereinanderfahren Uberholung u |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% T R s - 5
80% 16 80% 5 12 80% 62
70%
70% 70%
60%
60% 60%
50%
50% 50%
40% 35 °
o 40% 12 18
30% 40%
30%
20% 30%
20%
10% 20%
. 10% 5 7
vorher (n=45) nachher 1 (n1=26) nachher 2 (n2=40) 0% 3
vorher (n=45) nachher 1 (n1=26) nachher 2 (n2=40) 0%
mohne Gegenverkehr = Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand vorher (n=77) nachher 1 (n1=108) nachher 2 (n2=161)
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer mittig auf Fahrstreifen oder auf3erhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird i " .
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer = am Fahrbahnrand

BERNARD VTA-»M
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Heilbronn, K 9950 (auf3erorts, Schutzstreifen einseitig alternierend)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher):

400
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100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

2.380 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,95 m
Restfahrbahn: 4,25 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

34

57

vorher (n = 91)

nachher (n = 340)

® Fahrtrichtung Norden  ® Fahrtrichtung Stiden

Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)

e r—— 3
1
15
24 I

vorher (n = 26) nachher (n = 86)
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
mmit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

® ohne Gegenverkehr
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Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

vorher (n = 91) nachher (n = 340)

® Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

[ 3 E—
7
6
21
14

nachher (n = 86)

vorher (n = 26)
m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
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u |nteraktionsfreie Bewegung

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)

27 97

vorher (n = 91) nachher (n = 340)

Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

51

288

1
nachher (n = 340)

vorher (n =91)

mittig auf Fahrstreifen oder auRerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 50 cm)/ mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand

n sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Konigsbronn, Hoppeleshalde (aul3erorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 1.430 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,20 m
Restfahrbahn: 4,70 m
Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
60 (%) 100%
100%
90%
90% 7
50
12 80% 19
80%
70%
40 70%
60%
60%
50%
30 50% (]
0,
40% 40%
20 "
30% 30%
20% 22 20%
10
10% 10%
0 0% 0%
vorher (n = 48) nachher (n = 22) vorher (n = 48) nachher (n = 22) vorher (n = 48) nachher (n = 22)
® Fahrtrichtung Stiden (Schutzstreifen) = Fahrtrichtung Norden m Alleinfahrt  mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung ® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
T o o
90% 1 90% 2 90%
2
80%
70%
70% 4 70%
60% o
60% 60%
50% 50%
50%
10
40% 40% 2
30% 40%
30%
20% 30% 14
20%
10% 10% 20%
(]
0% 10%
vorher (n = 12) nachher (n = 6) 0%
vorher (n =12) nachher (n = 6) 0%
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe = Ohne Spurnwechsel mit unzureichendem Abstand vorher (n = 48) nachher (n = 22)
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer mittig auf Fahrstreifen oder auRerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
mohne Gegenverkehr m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer ®mam Fahrbahnrand
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Holzen/ Egringen, K 6351 (aul3erorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:
DTV (Nachher): 4.470 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 590 m
Restfahrbahn: 4,40 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

250
200
150 111
100
68
50 89
34
0
vorher (n=102) nachher (n=200)
mRichtung 1 = Richtung 2
Sud Nord
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
100%
90% 10 8
80%
70%
60%
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40% 33 38
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20%
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Vorher (n=43) Nachher (n=46)

mohne Gegenverkehr
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

u mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
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Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

46

vorher (n=102) nachher (n=200)

m Alleinfahrt = Begegnung Hintereinanderfahren Uberholung

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

7

28

21

vorher (n=43) nachher (n=46)

m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet: ABa Datum : 2022-01-31
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Verkehrliche Situation, 72 h (%)

52

a7

148
55

vorher (n=102) nachher (n=200)

® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

¢
32

14
. 93

vorher (n=102)

nachher (n=200)

mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
® am Fahrbahnrand

®
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Lautern/ Mogglingen, K 3282 (aul3erorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher):
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100%
90%
80%
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2.890 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 5,95 m
Restfahrbahn: 4,55 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

vorher (n = 148)

nachher (n = 436)

m Fahrtrichtung Norden (Schutzstreifen) u Fahrtrichtung Suden

Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)

4
———
10
48

vorher (n = 6) nachher (n = 63)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
m mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

®ohne Gegenverkehr
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Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

vorher (n = 44) nachher (n = 256)

® Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

vorher (n = 6)

nachher (n = 63)

m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
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Verkehrliche Situationen, 72 h (%)

8
78

36
178

vorher (n = 44) nachher (n = 256)

® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

19

18

216

nachher (n = 255)

vorher (n = 44)

mittig auf Fahrstreifen oder auRerhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen
= am Fahrbahnrand

sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Ostfildern - Scharrnhausen, Kreuzbrunnenstral3e (auf3erorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 11.240 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,40 m
Restfahrbahn: 590 m
Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100 100% 100%
90 90% 20 90%
80 80% 15 80%
70 70% 70%

40
60 60% 60%
50 50% 50%
40 40% 40%
% 30% 30%
46
20
20% 20%
10
10% 10%
0
vorher (n=36) nachher (n=86) 0% 0%
vorher (n=36) nachher (n=86)
ERichtung 1 ® Richtung 2 .
Sudwest, aufwérts Nordost, abwérts m Alleinfahrt ®mBegegnung = Hintereinanderfahren Uberholung
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100% 100% 100%
1
90% 90% 20%
3
80% 80% 80%
70% 70% 70%
3
60% 60% 60%
12
0,
50% 50% S0%
o 40%
40% a0 16 (] 20%
30% 30%
° 1 30%
20% 20%
20%
10%
0% 0%
vorher (n=15) nachher (n=20) vorher (n=15) nachher (n=20) 0%
mohne Gegenverkehr = Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand

Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird o i .
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird = Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
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GRUPPE Bearbeitet : ABa Datum : 2022-01-31

Projekt-Nr.: 5791/56792  L:\5791_Modell_innerorts\10_Projektbearbeitung\Excel\Verhaltensbeobachtungen\ANLAGEN BERICHT\Anlage-4_Verhaltensbeobachtungen_Ort_auRerorts.xlsx

Verkehrliche Situation, 72 h (%)

19
17
67
19
vorher (n=36) nachher (n=86)
® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

3
3
l |
vorher (n=36) nachher (n=86)

mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen

= am Fahrbahnrand

@
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Rastatt Gaggenau, Sulzbacher Straf3e (aulRerorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:
DTV (Nachher):

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

140
120
100
80
60
40
20
0 8
vorher (n=78) nachher (n=117)
= Richtung 1 m Richtung 2
(nachher: mit Schutzstreifen) ohne Schutzstreifen
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
100%
2
90% 5

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

vorher (n=21) nachher (n=32)
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

®ohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

2.810 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 6,40 m
Restfahrbahn: 5,15 m
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Projekt-Nr.: 5791/5792

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

vorher (n=78) nachher (n=117)

m Alleinfahrt  ®Begegnung = Hintereinanderfahren Uberholung

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

4
11
20
vorher (n=21) nachher (n=32)

® Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : ABa Datum : 2022-01-31
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Verkehrliche Situation, 72 h (%)

22 36
vorher (n=78) nachher (n=117)
® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

2 1
26 46
vorher (n=78) nachher (n=117)

mittig auf Fahrstreifen oder auf3erhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen

® am Fahrbahnrand

@
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Reutlingen, Dietweg (aul3erorts, Schutzstreifen einseitig alternierend)

Allgemeine Informationen:
DTV (Nachher): 8.220 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 7,15m
Kernfahrbahn 5,80 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

2500
2000
1500
1000
500 858
335
0
vorher (n = 688) nachher (n = 2.101)
® Fahrtrichtung Nordosten ® Fahrtrichtung Stidwesten
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
100%
80% 43
70%
6
60%
50%
0,
40% 300
30% 21
20%
10%
0%
vorher (n = 37) nachher (n = 402)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

® ohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

100%
37
90% 402
70%
60%
50%
40%
30%
92
20% 637
10%
0%
vorher (n = 213) nachher (n = 1.714)
® Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)
100% P —
90%
80% 10
70%
60%
50%
0% 21 104
30%
20%
0%

vorher (n =37) nachher (n =393)

m Vollsténdiger Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum entgegenkommenden Radfahrer
m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand

Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer

Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
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Verkehrliche Situationen, 72 h (%)

55

1037

vorher (n = 213) nachher (n = 1.714)

® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

25 204

140
1450

58
vorher (n = 213) nachher (n = 1.712)

mittig auf Fahrstreifen oder auf3erhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung

mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen

= am Fahrbahnrand

sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Rhein-Neckar-Kreis, Epfenbach, L 530 (aul3erorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:
DTV (Nachher): 7.450 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 7,10 m
Kernfahrbahn 4,30 m

Situationen mit Radfahrenden, 72 h
90

80
70
60
50
40
30
20

10
14

vorher (n=79) nachher (n=26)

® Richtung 1 abwérts  ® Richtung 2 aufwarts

Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

vorher (n=20) nachher (n=7)

mohne Gegenverkehr
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

u mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

BERNARD

GRUPPE
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90%

80%

70%
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20%
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100%

95%

90%

85%

80%

75%
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Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

20 7

42
12

vorher (n=79) nachher (n=26)

m Alleinfahrt  mBegegnung = Hintereinanderfahren Uberholung

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

vorher (n=20) nachher (n=7)
m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet: ABa Datum : 2022-01-31
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Verkehrliche Situation, 72 h (%)

22
9

57
17

vorher (n=79) nachher (n=26)
u Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Orientierung Radfahrende, 72 h (%)

5 1

21
17

vorher (n=79) nachher (n=26)
mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen

= am Fahrbahnrand

sboiro



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Rottenburg a.N., Oberndorf , K 6938 (aul3erorts, Schutzstreifen einseitig)

Allgemeine Informationen:
DTV (Nachher): 3.730 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 6,10 m
Kernfahrbahn: 4,60 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

120
100
80
64
60
21
40
20 44
34
0
vorher (n = 55) nachher (n = 108)
® Fahrtrichtung Stiden = Fahrtrichtung Norden (Schutzstreifen)
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
100%
2
90%
80% 7
70%
60%
50%
16
40%
30% 11
20%
10%
0%

vorher (n = 18) nachher (n = 18)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe
® mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

®ohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE
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Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

18
18

nachher (n = 108)

vorher (n = 55)

® Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung

Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%)

13

5
3

vorher (n = 18) nachher (n = 18)
m Ohne Spurnwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
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Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
1 2

24
19

82
35

vorher (n = 55) nachher (n = 108)

® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
1 3

15

64

vorher (n = 55)

nachher (n = 108)

mittig auf Fahrstreifen oder auf3erhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen

= am Fahrbahnrand

@
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Baden-Baden, Sandweierer Stral3e (Nordabschnitt) (aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 5.000 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 8,60 m
Kernfahrbahn 5,60 m
Situationen mit Radfahrenden, 72 h Untersuchungsfélle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%) Verkehrliche Situation, 72 h (%)
300 100% 100% 4=
90% 90%
250
80% 68 109 80% 67 117
70% 70%
200
60% 60%
150 50% 50%
40% 40%
100
30% 30% 114 158
20% 20%
50
10% 10%
0 0% 0%
vorher (n=182) nachher (n=275) vorher (n=182) nachher (n=275) vorher (n=182) nachher (n=275)
EmRichtung 1 = Richtung 2 m Alleinfahrt  mBegegnung = Hintereinanderfahren Uberholung ® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 100% 2 i
53
oo - 80% 80% 114
80% 19
70% 70%
70%
60% 60% 60%
0,
50% 50% 50%
40% 40%
40%
30% 30% &
30%
20% 20%
10% 21 20%
0% 10%
(]
vorher (n=68) nachher (n=108) 0% 10%
vorher (n=68) nachher (n=108) 0%
mohne Gegenverkehr = Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand vorher (n=182) nachher (n=275)
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer mittig auf Fahrstreifen oder auferhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird . " .
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird = Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer ®am Fahrbahnrand

BERNARD

GRUPPE Bearbeitet : ABa Datum : 2022-01-31 1 T
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Baden-Baden, Sandweierer StralRe (Sudabschnitt) (aul3erorts, Schutzstreifen beidseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 8.980 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 8,00 m
Kernfahrbahn 5,00 m
Situationen mit Radfahrenden, 48 h Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 48 h (%)
180 100% 100%
160 90% 90%
80%
140 80% 68 69 ’
70% 70%
120
60% 60%
100 3
50% 50%
80
40% 40%
60
30% 30%
40 20% 20%
45
20 10% 31 10%
0 0% 0%
vorher (n=150) nachher (n=161) vorher (n=150) nachher (n=161)
mRichtung 1 = Richtung 2 m Alleinfahrt = Begegnung = Hintereinanderfahren Uberholung
Uberholen eines Radfahrenden, 48 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 48 h (%)

100% 100% 100%
80% 80% 3 80%
70% 70% 70%

0,
60% 60% 0%
50% 50% 50%
0
40% 40% 4
40%
30% 30% 38
9 30%
20% 20%
20%
0% 1 10%
0% - .
vorher (n=68) nachher (n=69) vorher (n=68) nachher (n=69) 0%

m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand

mohne Gegenverkehr

Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird o i .
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird = Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

BERNARD

GRUPPE Bearbeitet : ABa Datum : 2022-01-31
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Verkehrliche Situation, 48 h (%)

68 72
l
vorher (n=150) nachher (n=161)
® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall

Orientierung Radfahrende, 48 h (%)
1

26

100

vorher (n=150) nachher (n=161)

mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen

= am Fahrbahnrand

@
VIA.--



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Moos/Bankholzen, L 193 (aulRerorts, Schutzstreifen beidseitig [Bestand])

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 3.375 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 7,20 m
Kernfahrbahn 4,20 m

250

200

150

100

50

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 24 h

vorher (n=0) nachher (n=210)

ERichtung1 = Richtung 2

Uberholen eines Radfahrenden, 24 h (%)
e
6

vorher (n=0) nachher (n=44)

mohne Gegenverkehr
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

u mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

BERNARD

GRUPPE
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Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 24 h (%) Verkehrliche Situation, 24 h (%)
100%
44 90% 47
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
vorher (n=0) nachher (n=210) vorher (n=0) nachher (n=210)
m Alleinfahrt  mBegegnung = Hintereinanderfahren Uberholung ® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholabstand Kfz/Rad, 24 h (%) Orientierung Radfahrende, 24 h (%)
——— 100% 2
3
90%
80%
70%
26
60% 168
50%
40%
30%
20%
10%
vorher (n=0) nachher (n=44) 0%
= Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand vorher (n=0) nachher (n=210)
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer mittig auf Fahrstreifen oder auBerhalb/auf Schutzstreifenmarkierung
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer mit Abstand (ca. 0,5 m) zum Fahrbahnrand oder mittig auf Schutzstreifen
m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer = am Fahrbahnrand

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Winnenden/ Schwaikheim, K 1911 (auf3erorts, Schutzstreifen beidseitig [Bestand])

Allgemeine Informationen:
DTV (Nachher): 6.470 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 8,10 m

700

600

500

400

300

200

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Kernfahrbahn 5,60 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

vorher (nicht erhoben) nachher (n = 650)

® Fahrtrichtung Nordosten m Fahrtrichtung Stidwesten

Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)

18

vorher (nicht erhoben) nachher (n = 210)
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
mmit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

®ohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE
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Projekt-Nr.: 5791/5792

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%) Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100%
90%
210
80% 226
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
vorher (nicht erhoben) nachher (n = 650) vorher (nicht erhoben) nachher (n = 650)
® Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung ® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 29
90%
80%
70%
60%
50% 607
99 40%
30%
20%
28
3 10%
vorher (nicht erhoben) nachher (n = 210) 0% 14
vorher (nicht erhoben) nachher (n = 650)

m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer mittig auf Fahrstreifen oder au3erhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer ®am Fahrbahnrand

Bearbeitet : Schor Datum : 2022-01-31
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Zeutern/ Ostringen, K 3586 (auRerorts, Schutzstreifen beidseitig)

Allgemeine Informationen:
DTV (Nachher): 2.510 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 7,55 m
Kernfahrbahn 455 m

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%)

Verkehrliche Situationen, 72 h (%)

250 100% 100%
90% 42 90%
3 3 46
200 80% 80%
70% 70%
150 60% 60%
50% 50%
100 40% 40%
30% 30%
50 20% 20%
10% 10%
o e 0% 0%
vorher (n = 11) nachher (n = 193) vorher (n = 11) nachher (n = 193) vorher (n = 11) nachher (n = 193)
m Fahrtrichtung Sudwesten = Fahrtrichtung Nordosten m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung u |nteraktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% I 100% to0% 5
90% 6 90% 90%
80% 809 12 4
% 80%
0% 70% 70%
60% 0
6 60% 60%
50% 50% 3
29 50% 188
40% 40%
40%
30% 30%
30%
20% 20%
20%
10% 10%
10%
0% 0% °
vorher (n = 3) nachher (n = 42) 0%

vorher (n = 3) nachher (n = 42)

Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe

mmit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

® ohne Gegenverkehr

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5791/5792

m Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer

m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer
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vorher (n = 11)

nachher (n = 193)
mittig auf Fahrstreifen oder au3erhalb/ auf Schutzstreifenmarkierung
mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Schutzstreifen

®am Fahrbahnrand
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Tullau, K 2597 (Ost) (aul3erorts, Piktogrammspur beidseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 2.690 Kfz/24h  Fahrbahnbreite: 545m
Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%) Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
700 100% 100% 1 1
90% 17 137 90% 19
600
80% 80% 216
500 70% 70%
60% 60%
400
50% 50%
300
40% 40% 91
408
30% 30%
200 337
20% 20%
100
57 10% 10%
54
0 0% 0%
vorher (n = 111) nachher (n = 627) vorher (n = 111) nachher (n = 625) vorher (n =111) nachher (n = 625)
® Fahrtrichtung Nordosten m Fahrtrichtung Stidwesten m Alleinfahrt  ®mBegegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung ® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%) Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
100% 1 g 100% 3 100%
90% 17 90% 3 90% 23 "
33
80% 80% 80%
70% 70% 70%
60% 60%
60%
o ’ . 382
%
50% 50% 50% °
40% 14
40% 0 101 40%
30% 30%
30%
20% 20%
20%
10% 10%
10%
0% 0%
vorher (n = 17) nachher (n = 137) vorher (n = 17) nachher (n = 137) 0%
; ; orher (n =111 nachher (n = 627
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe = Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand v ( ) ( )
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer mittig auf Fahrstreifen
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Piktogrammspur
= ohne Gegenverkehr m Vollstandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer ®am Fahrbahnrand
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Tullau, K 2597 (West) (aul3erorts, Piktogrammspur beidseitig)

Allgemeine Informationen:

DTV (Nachher): 2.790 Fahrbahnbreite: 595m
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100%

90%
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0%

Situationen mit Radfahrenden je Fahrtrichtung, 72 h

5
5
vorher (n = 10) nachher (n = 95)

® Fahrtrichtung Nordosten m Fahrtrichtung Stidwesten

Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)
P ——
8

vorher (n = 3) nachher (n = 37)
Uberholen eines Radfahrers mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Héhe
= mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird
mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

mohne Gegenverkehr
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Projekt-Nr.: 5791/5792

Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 72 h (%) Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100% s 1
90% 19
3
37 80% 216
70%
- -
50%
40% 91
30% 408
20%
<0 10%
— _ 0%
vorher (n = 10) nachher (n = 95) vorher (n = 111) nachher (n = 625)
" Alleinfahrt = Begegnung = Hintereinanderfahrt Uberholung ® Interaktionsfreie Bewegung Konfliktfreie Interaktion Konflikt = Unfall
Uberholabstand Kfz/Rad, 72 h (%) Orientierung Radfahrende, 72 h (%)
P — 100% 2
90% 2
1
15 80%
70%
65
60%
5
50%
2 40%
30%
20%
10%
vorher (n = 3) nachher (n = 37) 0%
= Ohne Spurwechsel mit unzureichendem Abstand vorher (n = 10) nachher (n = 95)
Teilweiser Spurwechsel mit zu geringem Abstand zum Radfahrer mittig auf Fahrstreifen
Teilweiser Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 0,50 m) oder mittig auf Piktogrammspur
m Vollstéandiger Spurwechsel mit ausreichendem Abstand zum Radfahrer = am Fahrbahnrand
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ANLAGE 5

Erganzende Unfallanalyse



AGFK Baden-Wurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen aul3erorts

Beschreibung der Unfalltypen

Zur Bestimmung des Unfalltyps ist allein die Beschreibung der Konfliktsituation ausschlagge-
bend, die Kategorien werden ausdrticklich nicht nach Unfallursache oder gar Schuldfrage ver-
geben. Daher ist in der Unfallanalyse, die hier vorgenommen wird, der Unfallverursacher nur
naherungsweise uber die Reihenfolge der Nennung anzunehmen. Die Unfallverursacherfrage
bzw. die Schuldfrage klart niemals die Polizei; dies ist eine rechtliche Fragestellung.

Bestimmung des Unfalltyps:

Allein entscheidend - die Konfliktsituation
(verkehrstechnische Konstellation)

Nicht (mit)entscheidend - die Unfallart

(ob und wie es zur Kollision kam)

Nicht (mit)entscheidend - die Unfallursache
(Fehlverhalten des Verkehrsteilnehmers)

Nicht (mit)entscheidend - die Schuldfrage

Konflikt: Die gleichzeitige Annaherung von Verkehrsteilnehmern
(Konfliktpartnern) an eine StraBenstelle, an der sie u. U.
zusammenstoBen kénnen.

Abbildung 1: Relevanz zur Bestimmung des Unfalltyps?

Die Unfalltypen werden nach dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in sieben Kate-
gorien, die in den Unfallkarten eine einheitliche Farbigkeit erhalten, eingeteilt:

= Typ 1: Fahrunfall (F); griin

= Typ 2: Abbiege-Unfall (AB); gelb

= Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK); rot

* Typ 4: Uberschreiten-Unfall (US); weil

= Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr (RV); hellblau
= Typ 6: Unfall im Langsverkehr (LV); orange

= Typ 7: Sonstiger Unfall (SO); schwarz

1 Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkom-
missionen (M Uko). Kdln, 2012, S 8
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AGFK Baden-Wurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen aul3erorts

Die Unfalltypen auf den Modellstrecken werden im Folgenden kurz erlautert:

,Fahrunfalle“ sind laut M Uko? folgendermafRen definiert:

Der Fahrunfall wurde ausgeldst durch den Verlust der Kontrolle Giber das Fahrzeug (wegen
nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung des StralRenverlaufs, des Stra-
Renzustandes 0.A.), ohne dass andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben. Infolge
unkontrollierter Fahrzeugbewegungen kann es dann aber zu einem Zusammenstof3 mit ande-
ren Verkehrsteilnehmern gekommen sein.

Den Unfalltyp ,Abbiege-Unfall“ definiert die M Uko:

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt mit einem, den Vorrang Anderer zu beachten-
den Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Ver-
kehrsteilnehmer (auch FuRganger!) an Kreuzungen, Einmindungen, Grundstlicks- oder Park-
platzzufahrten.

Unter der Kategorie ,Einbiegen/Kreuzen-Unfall“ wird laut M Uko gefasst:

Der Unfall wurde ausgeltst durch einen Konflikt zwischen einem Einbiegenden oder kreuzen-
den Wartepflichtigen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmindun-
gen oder Ausfahrten von Grundstticken oder Parkplatzen.

Um einen ,Uberschreiten-Unfall* handelt es sich, wenn

Der Unfall durch einen Konflikt zwischen einem die Fahrbahn Uberschreitenden FuRganger
und einem Fahrzeug ausgeltst wurde - sofern das Fahrzeug nicht soeben abgebogen ist.
6% (11 Unfalle) aller Unfalle sind ,Unfalle durch den ruhenden Verkehr*.

Um einen ,Unfall mit ruhendem Verkehr“ handelt es sich, wenn der

Unfall ausgel6st wurde durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieRenden Ver-
kehrs und einem Fahrzeug, das parkt/halt bzw. Fahrmandver in Zusammenhang mit dem Par-
ken/Halten durchfihrte.

,2unfalle im Langsverkehr* sind laut M Uko:

Der Unfall wurde ausgelost durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in
gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem ande-
ren Unfalltyp entspricht.

2 Forschungsgesellschatft fiir StraRen und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkom-
missionen (M Uko). Kdln, 2012, Seite 9

BERNARD Gruppe ZT GmbH

&
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe IA‘”’ 2

Projekt-Nr.: 5791 L:\5791_Modell_innerorts\10_Projektbearbeitung\Text\_BERICHT\Anlage-5_Unfallanalyse_auBerorts.docx (22.02.2022)



AGFK Baden-Wurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen aul3erorts

Einzelergebnisse der mikroskopischen Unfallanalyse

Die folgenden Ausfihrungen zeigen die Ergebnisse der Mikroskopischen Unfallanalyse fir
jede Modellstrecke nach folgendem Muster:

= Darstellung der relevanten Unfalle auf der Modellstrecke

= Hinweise und Besonderheiten der Modellstrecke

= Beschreibung der relevanten Unfalle mit folgenden Informationen:
- Unfallort,

- Unfallkategorie, Unfalltyp, Unfallursache, Jahr, Zusammengefasster Unfall-
hergang

- Radverkehrsmengen (wenn erhoben im Vorher-Zustand)

Holzen/ Egringen
K 6351
P
| [2s]
Unfall PKW/RF
Unfallort K 6351/K 6327
Unfallkategorie (3) Unfall mit Leichtverletzten
Unfalltyp (3) Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Ursache Pkw (28) Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrs-
zeichen
Jahr 2019
Zusammengefasster Unfallhergang:
RF befuhr die K 6351 von Egringen kommend in Richtung Holzen.
Auf HOhe der K 6327 Ubersah dies der Pkw und nahm dem Radfahrenden
02 die Vorfahrt (Verkehrszeichen 205).
Radverkehrsmengen  Richtung NO Richtung SW Querschnitt
auf Fahrbahn 17 7 24
(10-2019)
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AGFK Baden-Wurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen aul3erorts

M

~

" Moos/Bankholzen
L 193

Hinweise/ Besonderheiten zur Strecke
o Schutzstreifen in beide Richtungen
/ ist im Bestand vorhanden.

1. Unfall PKW/RF

Unfallort L193 - L193/K6160 Bankholzen
Unfallkategorie 2 - Unfall mit Schwerverletzten
Unfalltyp 6 - Unfall im Langsverkehr (LV)
Ursache PKW 22 - Sonstige Fehler beim Uberholen
Jahr 2019

Zusammengefasster Unfallhergang:

PKW (Beteiligter Alter Giber 80 Jahre) befahrt die L 193 von Bankholzen Richtung
Moos mit ca. 70 km/h. RF beféhrt die gleiche Strecke auf dem Fahrradschutzstrei-
fen.

PKW ibersieht RF und rammt ihn von hinten mit der rechten Fahrzeugseite, so
dass RF vom Fahrrad auf die Fahrbahn geschleudert wird.
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AGFK Baden-Wurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen aul3erorts

\ N Reutlingen
R\ i e Dietweg
1. Unfall PKW/RF (Pedelec)
Unfallort K 6726-Dietweg
Unfallkategorie 2 - Unfall mit Schwerverletzten
Unfalltyp 2 - Abbiegeunfall (AB)
Ursache PKW 34 - Fehler beim Abbiegen (8 9) nach rechts (ausgen.
Pos. 33,40)
Jahr 2018

Zusammengefasster Unfallhergang:

An der Einmindung Dietweg bog der PKW nach rechts ab und schnitt dabei den
RF (Pedelec). Es kam wohl zum Kontakt zwischen dem Anh&nger des PKW und
dem RF.

Radverkehrsmengen  Richtung NO Richtung SW Querschnitt
auf Fahrbahn 28 47 75
(10-2019)
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AGFK Baden-Wurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen aul3erorts

S Rhein-Neckar-Kreis, Epfenbach
L 530

1. Unfall PKW/RF (Pedelec)

Unfallort L 530 - Wolfstral3e / Spechbacher Str.
Unfallkategorie 2 - Unfall mit Schwerverletzten
Unfalltyp 6 - Unfall im Langsverkehr (LV)
Ursache PKW 14 - Ungenugender Sicherheitsabstand
Jahr 2019

Zusammengefasster Unfallhergang:
PKW-Fahrer die L 530 in Fahrtrichtung Epfenbach. Am Unfallort fuhr der Pkw dem
RF (Pedelec) hinten auf.

Radverkehrsmengen  Richtung NW Richtung SO Querschnitt
auf Fahrbahn 17 14 31
(05-2020)
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AGFK Baden-Wurttemberg e.V.

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen aul3erorts

/ Winnenden/ Schwaikheim
/ K 1911

Hinweise/ Besonderheiten zur Stre-

f . cke

Schutzstreifen in beide Richtungen
ist im Bestand seit August 2016 vorhan-

den.
1. Unfall PKW/RF
Unfallort K 1911
Unfallkategorie 3 - Unfall mit Leichtverletzten
Unfalltyp 6 - Unfall im Langsverkehr (LV)
Ursache PKW 22 - Sonstige Fehler beim Uberholen
Jahr 2016 (April vor Markierung)

Zusammengefasster Unfallhergang:
Beim Uberholvorgang halt der PKW nicht den erforderlichen Seitenabstand ein
und streift den RF.
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ANLAGE 6

Bewertung der Modellstrecken



AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Bewertung Modellstrecken, aul3erorts einseitig

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Aalen, Backnang, Backnang, Buhlingen/ Lauffen 0.R., Eislingen/ Fils, Krummwalden,

Alte Heidenheimer StralRe RoRlauf Schontaler Stralie K 5542 BrickenstralRe
Bewertungskriterien vorher| nachher| Ergebnis| Bewertung [vorher|nachher| Ergebnis| Bewertung | vorher | nachher| Ergebnis| Bewertung |vorher|nachher| Ergebnis| Bewertung |vorher|nachher| Ergebnis| Bewertung
Radverkehrszéhlungen
Radverkehrsmenge (Mittel pro Tag) 231 158 68% xt 105 283 270% + 19 42 221% + 78 199 255% 9 56 626% x1?
Seitenraumnutzung (Mittel pro Tag) 60% 40%| -20%P 4 65% 53%| -12%P 5% 11% 6%P x? 60% 51% -9%P 56% 14%| -42%P x>
Linker Radverkehr (Mittel pro Tag) 3% 2% -1%P (o] 35% 14%| -21%P 100% 40%| -60%P x? 43% 11%| -32%P 33% 9%| -24%P x>
Verhaltensbeobachtungen
Untersuchungsfall Uberholvorgange 28% 23% -5%P o] 4% 5% 0%P o] 0% 3% 3%P o] 37% 39% 2%P o] 18% 10% -8%P o]
Untersuchungsfalle Hintereinanderfahrten 10% 5% -5%P (o] 15% 9% -5%P (o] 4% 1% -3%P o] 5% 4% -1%P o] 0% 10% 10%P o]
Konfliktrate (Nachher) - 0% 0% + - 0% 0% + - 0% 0% + - 0% 0% 1 - 0% 0% 1
Uberholkonstellation (Nachher) - 3% 3% + - 0% 0% + - 0% 0% N - 3% 3% + - 25% 25% NG
Uberholkonstellation (Entwicklung) 4% 3% -1%P 0 0% 0% 0%P X2 0% 0% 0%P X2 6% 3% -3%P o} 0% 25% 25%P N
Uberholabstand (Nachher) - 24% 24% - - 5% 5% + - 0% 0% N - 5% 5% + - 50% 50% NG
Uberholabstand (Entwicklung) 76% 24%| -52%P + 0% 5% 5%P X2 0% 0% 0%P X2 40% 5%| -35%P + 0% 50% 50%P N
Orientierung Radfahrende (Einheitlichkeit) - 87% 87% 4 - 51% 51% o] - 66% 66% 0 - 93% 93% 4 - 73% 73% 0
Orientierung Radfahrende (Entwicklung) 29% 5%| -24%P + 1% 3% 2%P 11% 0%| -11%P o] 56% 2%| -54%P 1 9% 5% -4%P (o]
Deskriptive Faktoren/
Individuelle Situation
Sichtverhaltnisse gut gut, im Kurvenbereich eingeschrankt gut, im Kurvenbereich eingeschrankt gut, im Kurvenbereich eingeschrankt eingeschrankt
Kurvigkeit gestreckter Kurvenbereich auf Abschnitten auf Abschnitten geradlinig vor/ nach Kurve ja
Langsneigung 1-2% 5-6 % 4-5% 6%
zulassige Geschwindigkeit 70 50 100 100 100 100 70 70 70 70

ggf. streckenspezifische Kriterien

Schutzstreifen bergab,
Seitenraumnutzung berauf

Schutzstreifen bergab,
Seitenraumnutzung berauf

nordlicher Abschnitt schmale Fahrbahn:
Markierung Piktogrammkette beidseitig

stark eingeschrankte Sicht durch Kurve
und Hang in Innenkurve; geringe
Fallzahlen

Gesamtbewertung

5+

5+

2+ *%

8+

1+ *%

! unters. Witterungsbedingungen vorher/ nachher

2 geringe Fallzahlen (< 10)
3kein Vorher-Nachher-Vergleich moglich
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Bewertung Modellstrecken, aul3erorts einseitig

Filderstadt, Heilbronn, Holzen/Egringen, Koénigsbronn, Lautern/ Mogglingen,

Waldenbucher Str. K 9950 K 6351 Hoppeleshalde K 3282
Bewertungskriterien vorher| nachher| Ergebnis | Bewertung [vorher|nachher| Ergebnis| Bewertung | vorher | nachher| Ergebnis| Bewertung |vorher|nachher| Ergebnis| Bewertung |vorher nachher| Ergebnis| Bewertung
Radverkehrszéhlungen
Radverkehrsmenge (Mittel pro Tag) 18 52 294% 4 22 114 518% + 24 101 415% 4 14 7 50% x* 53 156 294%
Seitenraumnutzung (Mittel pro Tag) - - - - - - - - - - - - - - - -| 63% 42%|( -21%P
Linker Radverkehr (Mittel pro Tag) - - - - - - - - - - - - - - - -l 49% 15%| -34%P
Verhaltensbeobachtungen
Untersuchungsfall Uberholvorgange 58% 25%| -33%P 4 29% 25% -3%P (o] 42% 23%| -19%P 4 25% 27% 2%P o] 14% 25% 11%P 0
Untersuchungsfalle Hintereinanderfahrten 1% 2% 1%P (o] 1% 3% 2%P (o] 4% 3% -1%P o] 15% 5%| -10%P o] 2% 6% 4%P o]
Konfliktrate (Nachher) - 0% 0% + - 0% 0% + - 0% 0% + - 0% 0% 1 - 0% 0% 1
Uberholkonstellation (Nachher) - 5% 5% + - 3% 3% + - 0% 0% + - 0% 0% X2 - 8% 8% +
Uberholkonstellation (Entwicklung) 2% 5% 3%P (o] 4% 3% 1%P (o] 0% 0% 0%P o] 8% 0% -8%P X? 0% 8% 8%P X2
Uberholabstand (Nachher) - 38% 38% - - 12% 12% 0 - 22% 22% - - 33% 33% X2 - 10% 10% o]
Uberholabstand (Entwicklung) 16% 38% 22%P - 23% 12%| -11%P 0 0% 22% 22%P - 11% 33% 22%P X2 0% 10% 10%P X2
Orientierung Radfahrende (Einheitlichkeit) - 39% 39% - - 85% 85% 4 - 47% 47% - - 59% 59% 0 - 85% 85% 4
Orientierung Radfahrende (Entwicklung) 88% 61%| -27%P + 58% 0%| -58%P + 77% 38%]| -40%P + 19% 0%| -19%P 1 59% 8%| -51%P 1
Deskriptive Faktoren/
Individuelle Situation
Sichtverhaltnisse gut abschnittsweise eingeschrankt gut abschnittsweise eingeschrankt gut
Kurvigkeit OK gegeben hier keine gegeben keine
Langsneigung -3% < 1%, wechselnd 0% 6-7% 2-3%
zulassige Geschwindigkeit 70 70 50 50 70 70 60 60 100 100

¢ streckenspezifische Kriterien Schutzstreifen alternierend, Schutzstreifen bergab,

gt P Waldabschnitt Seitenraumnutzung berauf
Gesamtbewertung 2+ 5+ 2+ 2+ ** 7+

! unters. Witterungsbedingungen vorher/ nachher
% geringe Fallzahlen (< 10)
% kein Vorher-Nachher-Vergleich moglich
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Bewertung Modellstrecken, aul3erorts einseitig

Ostfildern Scharnhausen, Rastatt Gaggenau, Reutlingen, Rhein-Neckar-Kreis, Epfenbach, Rottenburg a.N., Oberndorf,
Kreuzbrunnenstralie Sulzbacher/Ottenauer Str. Dietweg L 530 K 6938
Bewertungskriterien vorher| nachher | Ergebnis | Bewertung [vorher|nachher| Ergebnis| Bewertung | vorher [ nachher| Ergebnis| Bewertung |vorher|nachher| Ergebnis| Bewertung |vorher|nachher| Ergebnis| Bewertung
Radverkehrszéhlungen
Radverkehrsmenge (Mittel pro Tag) 66 114 174% + 67 46 69% - 228 640 281% x* 31 11 35% x* 16 29 181% +
Seitenraumnutzung (Mittel pro Tag) 84% 67%| -17%P 4 52% 18%| -34%P 4 68% 13%| -55%P 4 - - - - - - - -
Linker Radverkehr (Mittel pro Tag) 50% 34%]| -16%P 4 14% 4%| -10%P (o] 74% 21%| -53%P + - - - - - - - -
Verhaltensbeobachtungen
Untersuchungsfall Uberholvorgange 42% 23%| -18%P + 27% 27% 0%P o] 17% 24% 6%P o] 25% 27% 2%P o] 33% 17%| -16%P 1
Untersuchungsfalle Hintereinanderfahrten 6% 2% -3%P (o] 0% 3% 3%P (o] 8% 2% -6%P o] 3% 8% 5%P o] 4% 7% 4%P o]
Konfliktrate (Nachher) - 0% 0% + - 0% 0% + - 0% 0% + - 0% 0% 1 - 2% 2% (o]
Uberholkonstellation (Nachher) - 20% 20% (o] - 0% 0% + - 15% 15% o] - 0% 0% X2 - 0% 0% 1
Uberholkonstellation (Entwicklung) 7% 20% 13%P (o] 0% 0% 0%P (o] 27% 15%| -12%P o] 0% 0% 0%P X2 0% 0% 0%P o]
Uberholabstand (Nachher) - 45% 45% - - 13% 13% (o] - 42% 42% - - 0% 0% X2 - 11% 11% o]
Uberholabstand (Entwicklung) 7% 45% 38%P - 0% 13% 13%P (o] 30% 42% 12%P o] 15% 0%| -15%P X2 11% 11% 0%P o]
Orientierung Radfahrende (Einheitlichkeit) - 71% 71% o] - 39% 39% - - 85% 85% 4 - 65% 65% 0 - 59% 59% 0
Orientierung Radfahrende (Entwicklung) 83% 29%| -54%P 4 64% 60% -4%P (o] 23% 3%| -19%P 4 67% 31%| -36%P 4 71% 38%| -33%P 4
Deskriptive Faktoren/
Individuelle Situation
. _ eingeschrankt (in der Kurve am Hang
Sichtverhaltnisse gut gut gut mit Baumen in Innenkurve) gut
Kurvigkeit keine OK geradlinig Kurven im Steigungsbereich geradlinig
von Norden bis ca. 10,6% (nicht
Langsneigung 3% 0% <1% Schutzstreifenseite), von Siiden bis ca. ca.2%
5,2% (Schutzstreifenseite)
zulassige Geschwindigkeit 70 70 100 70 50 50 70 70 50/70 ( 50/70
¢ streckenspezifische Kriterien Charakter Innerortsstrafie, viele

9gt- P "Falschfahrer" auf Schutzstreifen
Gesamtbewertung 4+ 1+ 4+ 2+ ** 4+

! unters. Witterungsbedingungen vorher/ nachher
% geringe Fallzahlen (< 10)
% kein Vorher-Nachher-Vergleich moglich
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V.

Bewertung Modellstrecken, aul3erorts beidseitig

Baden-Baden,

Baden-Baden

Moos-Bankholzen,

Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Winnenden/ Schwaikheim,

Zeutern/ Ostringen,

L67 [Sudabschnitt] K9617 [Nordabschnitt] L 193 K 1911 K 3586
Bewertungskriterien vorher | nachher| Ergebnis | Bewertung | vorher| nachher| Ergebnis | Bewertung | vorher| nachher| Ergebnis | Bewertung |vorher| nachher | Ergebnis | Bewertung | vorher | nachher| Ergebnis | Bewertung
Radverkehrszahlungen
Radverkehrsmenge (Mittel pro Tag) 84 84 - x* 65 79 122% x* - 102 - X - 221 - X 4 61| 1525% x?
Seitenraumnutzung (Mittel pro Tag) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Linker Radverkehr (Mittel pro Tag) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Verhaltensbeobachtungen
Untersuchungsfall Uberholvorgénge 45% 43% -2%P ) 37% 40% 3%P 0 - 21% - X - 32% - X 27% 22% -6%P )
Untersuchungsfalle Hintereinanderfahrten 0% 2% 2%P o] 0% 3% 3%P 0 - 1% - X - 2% - x° 0% 2% 2%P o]
Konfliktrate (Nachher) - 0% 0% + - 0% 0% o - 0% 0% + - 0% 0% + - 0% 0% +
Uberholkonstellation (Nachher) - 26% 26% - - 19% 19% 0 - 2% 2% W - 13% 13% o] - 5% 5% +
Uberholkonstellation (Entwicklung) 25% 26% 1%P ) 31% 19%| -12%P ) - 2% - x° - 13% - X3 0% 5% 5%P NG
Uberholabstand (Nachher) - 25% 25% - - 34% 34% - - 9% 9% 4 - 38% 38% - - 19% 19% o]
Uberholabstand (Entwicklung) 43% 25%| -18%P + 69% 34%| -35%P + - 9% - X - 38% - X 0% 19% 19%P x>
Orientierung Radfahrende (Einheitlichkeit) - 62% 62% o] - 41% 41% - - 80% 80% + - 93% 93% + - 97% 97% 1
Orientierung Radfahrende (Entwicklung) 82% 38%| -44%P + 70% 58%| -12%P ) - 19% - x° - 2% - X3 64% 0%| -64%P +
Deskriptive Faktoren/
Individuelle Situation
Sichtverhaltnisse am Erhebungsquerschnitt gut am Erhebungsquerschnitt gut am Erhebungsquerschnitt gut gut ok, im Kuppenbereich eingeschrankt
Kurvigkeit am Erhebungsquerschnitt geradlinig am Erhebungsquerschnitt geradlinig am Erhebungsquerschnitt geradlinig ja, groRe Radien geradlinig
Langsneigung ca. 1% ca. 1% ca. 1% 2-3% 2-3%
zulassige Geschwindigkeit 70 70 70 70 70 70 - 70 100 100
grof3e Fahrbahnbreite, Mittelmarkierung
gaf. streckenspezifische Kriterien vorhanden, Deckensanierung erforderlich
nur Nachher-Untersuchung
Gesamtbewertung 1+ 0 4+ ** 1 ** 4+ *

! unters. Witterungsbedingungen vorher/ nachher

2 geringe Fallzahlen (< 10)
% kein Vorher-Nachher-Vergleich moglich
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AGFK Baden-Wirttemberg e.V. Modellvorhaben zum Einsatz von Schutzstreifen

Bewertung Modellstrecken, aul3erorts beidseitig (Piktogrammspur)

Tullau, Tullau,
K 2597 [Ost] K 2597 [West]

Bewertungskriterien vorher | nachher | Ergebnis | Bewertung | vorher| nachher| Ergebnis | Bewertung
Radverkehrszahlungen
Radverkehrsmenge (Mittel pro Tag) 44 212 482% xt 3 23 767% xH?
Seitenraumnutzung (Mittel pro Tag) - - - - - - - -
Linker Radverkehr (Mittel pro Tag) - - - - - - - -
Verhaltensbeobachtungen
Untersuchungsfall Uberholvorgéange 15% 22% 7%P o] 30% 39% 9%P (o]
Untersuchungsfélle Hintereinanderfahrten 2% 3% 1%P o] 0% 12% 12%P 0
Konfliktrate (Nachher) - 0% 0% + - 0% 0% o
Uberholkonstellation (Nachher) - 3% 3% + - 3% 3% o
Uberholkonstellation (Entwicklung) 0% 3% 3%P o 0% 3% 3%P x2
Uberholabstand (Nachher) - 2% 2% + - 3% 3% o
Uberholabstand (Entwicklung) 0% 2% 2%P o] 33% 3%| -31%P x2
Orientierung Radfahrende (Einheitlichkeit) - 61% 61% o] - 68% 68% (0]
Orientierung Radfahrende (Entwicklung) 27% 18% -9%P o] 30% 29% -1%P (o]
Deskriptive Faktoren/
Individuelle Situation
Sichtverhéltnisse am Erhebungsquerschnitt gut am Erhebungsquerschnitt gut
Kurvigkeit am Erhebungsquerschnitt geradlinig am Erhebungsquerschnitt geradlinig
Langsneigung ca. 1% ca. 1%
zulassige Geschwindigkeit 70 70 100 100

weiterer Streckenverlauf kurvig, weiterer Streckenverlauf kurvig,
ggf. streckenspezifische Kriterien eingeschrankte Sicht, groliere eingeschréankte Sicht, groRere

Langseneigung Langseneigung

Gesamtbewertung 3+ 3+ *

! unters. Witterungsbedingungen vorher/ nachher
2 geringe Fallzahlen (< 10)
% kein Vorher-Nachher-Vergleich moglich
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