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Die Wirkungskontrolle zeigt viel Erreichtes — aber auch noch
dringende Handlungsbedarfe bis 2030
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Wirkungskontrolle: ,[...] der gewlinschte positive Effekt auf das
Mobilitatsverhalten [...] und die gesetzten Ziele der RadSTRATEGIE [sind]
zwar Uberwiegend angegangen, aber noch nicht erreicht”

Umsetzungsprogramm:

,Das RadNETZ sowie die kommunalen Radverkehrsnetze weisen
weiterhin groRere Netzliicken und sicherheitsrelevante Defizite auf.

Trotz durchgefiihrter Informationskampagnen, angebotener
Sicherheitstrainings sowie polizeilicher Schwerpunktmalinahmen zur
Vermeidung von Radverkehrsunfallen ist die Anzahl der schwerverletzten
und getoteten Personen bei Radverkehrsunfallen nicht zuriickgegangen.”



Das Umsetzungsprogramm zur RadSTRATEGIE 2025-
2030

Fokus auf vier Handlungsfelder der RadSTRATEGIE:
* [Infrastruktur

Fahrradparken und Verkntpfung mit anderen Verkehrsmitteln
e Sicherheit

e Strukturen und Rahmenbedingungen

Ergebnis eines umfassenden Dialogprozesses; u.a. beteiligt:
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Ausgangssituation im Bereich Verkehrssicherheit

&
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Anteil Personenkilometer

Anzahl Getotete im StraRenverkehr 2024 (Baden- o
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Ausgangssituation im Bereich Verkehrssicherheit

Getotete im StraRenverkehr nach Verkehrsmittel in Baden-Wirttemberg (Veranderung ggii. 2010 in %)
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Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg
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MalRnahmen im
Umsetzungsprogramm

In drei Handlungsfeldern

T 3

u Neue SchlisselmaBnahmen:
MaBnahmen mit hoher strategischer Relevanz
und Hebelwirkung, die einen neuen Ansatz

verkorpern, strukturverandernd sind oder Modell-

charakter haben. Infrastruktur Fahrradparken und Sicherheit

Verknupfung mit anderen

Weiterentwickelte MaBnahmen: Vi elafEl

Verstetigte MaBnahmen, die dauerhaft umzusetzen
beziehungsweise weiterzuentwickeln sind und das
Ruckgrat der Radverkehrsforderung bilden. Ergéinzend dazu

Quick Wins:
| . o C
MaRBnahmen mit vergleichsweise geringem b

Umsetzungsaufwand, die kurzfristig Wirkung ent-
falten und zum Teil bereits angegangen wurden. Strukturen und Rahmenbedingungen

2R Baden-Wiirttemberg
R Ministerium fiir Verkehr Hier steht das Thema | Datum | Absender 7




MalBRnahmen Handlungsfeld Infrastruktur

1. Wir beschleunigen den
kommunalen Ausbau von
Radverkehrsnetzen - fiir sichere und
attraktive Alltagswege

mit dem Fahrrad.

1.1 Finanzierung kleiner
Infrastrukturmaflnahmen

2. Wir schlieRen Liicken, insb. im
RadNETZ, und bringen es vollstandig
auf den definierten Qualitatsstandard
— fiir durchgehende, gut ausgebaute
und sichere interkommunale
Radwege.

2.1 Fertigstellung RadNETZ

1.2 Einfachere Vergabe fir
Planungsleistungen

3. Wir verwirklichen 20
Radschnellverbindungen (RSV) -
fiir komfortables und direktes
Radpendelnin den
Ballungsraumen.

3.1 Strategische
Kommunikation zu RSV

Bundes- und LandesstralRen

1.3 Handreichungen fir
schlanke Verwaltungs-
entscheidungen

2.2 Bedarfsplan Radwege an

4. Wir halten Radwege in einem guten
Zustand — liber das
gesamte Jahr hinweg.

4.1 Radwege in Landesbaulast
Instand halten

3.2 Planungsunterstlitzung
fir Radschnellverbindungen

2.3 Mit ,,Fahrradstrallen &
Co.” Dorfer und Orte
verbinden

1.4 Sicheres Radfahren auf
Strallen mit Autoverkehr

1.5 Immer mehr kommunale
Radverkehrskonzepte

NOoE 0O n

Baden-Wiirttemberg
Ministerium fiir Verkehr
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4.2 Sanierung kommunaler

G

<

Radwege schlank regeln

Fragestellungen zur Auslegung des
Rechtsrahmens:

- angepasste Geschwindigkeiten aufSerorts

- weitere MafSnahmen fiir ggs.

Riicksichtnahme im Mischverkehr

(Piktogrammbketten etc.)




MalBRnahmen Handlungsfeld Infrastruktur

1. Wir beschleunigen den
kommunalen Ausbau von
Radverkehrsnetzen - fiir sichere und
attraktive Alltagswege

mit dem Fahrrad.

1.1 Finanzierung kleiner
Infrastrukturmaflnahmen

2. Wir schlieRen Liicken, insb. im
RadNETZ, und bringen es vollstandig
auf den definierten Qualitatsstandard
— fiir durchgehende, gut ausgebaute
und sichere interkommunale
Radwege.

2.1 Fertigstellung RadNETZ

3. Wir verwirklichen 20
Radschnellverbindungen (RSV) -
fiir komfortables und direktes
Radpendelnin den
Ballungsraumen.

3.1 Strategische
Kommunikation zu RSV

1.2 Einfachere Vergabe fir
Planungsleistungen

2.2 Bedarfsplan Radwege an
Bundes- und LandesstralRen

4. Wir halten Radwege in einem guten
Zustand — liber das
gesamte Jahr hinweg.

4.1 Radwege in Landesbaulast
Instand halten

3.2 Planungsunterstlitzung
fir Radschnellverbindungen

1.3 Handreichungen fir
schlanke Verwaltungs-
entscheidungen

2.3 Mit ,,Fahrradstrallen &
Co.” Dorfer und Orte
verbinden

4.2 Sanierung kommunaler

1.4 Sicheres Radfahren auf
Strallen mit Autoverkehr

- Mafnahmen des
Umsetzungskatasters RadNETZ

Radwege schlank regeln

(z.B. ungesicherte Umlaufsperren

1.5 Immer mehr kommunale
Radverkehrskonzepte

etc.)
- Erprobung Fahrradstrafien
aufSerorts
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MaRRnahmen Handlungsfeld Sicherheit

7. Wir schaffen sichere Radwege - damit deutlich weniger Radfahrende getotet oder verletzt 8. Wir starken das riicksichtsvolle

werden und fiir ein besseres Sicherheitsgefiihl.

Miteinander und vermitteln Wissen zum
sicheren Verhalten.

= 7.1 Sicherheitsaudits fur Radverkehr
schneller beauftragen

7.5 Querungen aul3erorts sicher
gestalten

8.1 Trainingsangebote flr

verschiedene Zielgruppen

7.2 Radmelder BW: Sicherheitsmangel
digital erfassen

7.6 Zusammenarbeit zwischen
Planung, Verkehrsbehérden und
Polizei starken

C: 8. 2 Sichtbare und wirksame
gl Kommunikation zur

Radverkehrssicherheit

= 7.3 Kommunale
Sicherheitspartnerschaften

7.7 Sichere Radschulwege durch
Verkehrsschauen

7.4 Unfalldaten systematisch

aufbereiten

7.8 Ausbau von Vernetzungs- und
Qualifizierungsangeboten

—> Bessere Wissensbasis zu Unfallursachen im
Radverkehr schaffen

—> Prdventive Beseitigung von
unfallbegiinstigenden Faktoren

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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MaRRnahmen Handlungsfeld Sicherheit

7. Wir schaffen sichere Radwege - damit deutlich weniger Radfahrende getotet oder verletzt

werden und fiir ein besseres Sicherheitsgefiihl.

8. Wir starken das riicksichtsvolle
Miteinander und vermitteln Wissen zum
sicheren Verhalten.

7.1 Sicherheitsaudits fur Radverkehr
schneller beauftragen

7.5 Querungen aul3erorts sicher
gestalten

8.1 Trainingsangebote flr

verschiedene Zielgruppen

7.2 Radmelder BW: Sicherheitsmangel
digital erfassen

7.6 Zusammenarbeit zwischen
Planung, Verkehrsbehérden und
Polizei starken

C: 8. 2 Sichtbare und wirksame
gl Kommunikation zur

Radverkehrssicherheit

7.3 Kommunale
Sicherheitspartnerschaften

7.7 Sichere Radschulwege durch
Verkehrsschauen

7.4 Unfalldaten systematisch
aufbereiten

Noan

7.8 Ausbau von Vernetzungs- und
Qualifizierungsangeboten

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Mcdingel in der Bestandsinfrastruktur beheben
Bei Neuanlage unfallbegiinstigende Faktoren
vermeiden

- Planungsprozesse beschleunigen

12



Handlungsfeld Strukturen und Rahmenbedingungen

9. Wir schaffen die passenden strukturellen und prozessualen Voraussetzungen fiir eine effektive Radverkehrsplanung

in der Flache - fiir eine schnelle und effiziente Umsetzung.

10. Wir machen den Rechtsrahmen fahrradfreundlicher und nutzen Handlungsspielraume im Sinne der nachhaltigen

Mobilitat — fiir die Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs.

Darunter fallen:

Ubergeordnete Radverkehrs-
Verwaltungs- freundliche
. . vereinfachungen Auslegung und
Finanzierung Personelle _ Grunderwerb Anwendung
Ressourcen — Baulastan des StraRen-
Bundes- und keh h
Landesstralien ver ehrsrechts
—  Verkehrs- fordern
sicherungspflicht

Forderung der
AGFK-BW

Unterstiutzungs-
angebote besser
biindeln und
sektorentber-
greifenden
Austausch
institutionalisieren

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Unfallanalyse — Radverkehrsspezifische Ansatze

Unfallkonstellation tiber Verkehrsbeteiligung UBet1/UBet2 (186 Unfille)
* Getotete Radfahrende bei Unfillen

70 61U Bl SonstigerU
aullerorts ol m Lineel) conet
angsU_sons
* Unfalldaten 2017-2022 fiir Baden- *0
. b B LangsU_entgeg
Waurttemberg .
" LangsU_seitlich
S .
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. . 5 28U
« ..Aber: groBer Anteil Unfille an = 2 B Unfl RuhVerk
ungesicherten Querungsstellen tber < . UberschrU
. N 20
LandstralRen (Uberwiegend T100) 2> 6U B Einb/KreuzU
. . . . . . 11U
offensichtlich ist die Querungssituation 10 su sU y B AbbU_sonst
. . . . . 1u
(Einschatzung Geschwindigkeiten Kfz- N - - B3 ’ - ®
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2R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr Quelle Abbildung: Matthias Zimmermann
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Unfallanalyse — Radverkehrsspezifische Ansatze

Unfallkonstellation tiber Verkehrsbeteiligung UBet1/UBet2 (186 Unfille)
* Getotete Radfahrende bei Unfillen

70 © 61U Bl SonstigerU
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Unfallanalyse — Radverkehrsspezifische Ansatze

Unfallkonstellation tiber Verkehrsbeteiligung UBet1/UBet2 (186 Unfille)
* Getotete Radfahrende bei Unfillen
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Unfallanalyse — Bezug zur Infrastruktur

SR Baden-Wiirttemberg
B3R Ministerium fiir Verkehr Quelle Abbildungen: Matthias Zimmermann




Qualitatsstandards un
Musterlosungen fur
Radverkehrs-anlagen

-2 Rad
GO oiEm

Qualitatsstandards und
Musterlosungen flr
Radverkehrsanlagen in
Baden-Wirttemberg




Verbindlichkeit innerhalb der Landesverwaltung

Zentrales Planungsdokument fiir Radverkehrsinfrastruktur in
Baden-Wiirttemberg
e von der Obersten StralRenverkehrsbehorde und der
Strallenbauverwaltung geprift und freigegeben und per
Erlass eingefliihrt
e Grundlage fir die Bewilligung von Fordermitteln zum
Ausbau der Radinfrastruktur
* Bei Planungen in Baulast Bund/Land durch die
Stralenverkehrs- und StraBenbaubehoérden zu
berucksichtigen.

2R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
SR



Bedeutung fir die Verkehrsbehorden

* Musterlosungen zeigen verschiedene Moglichkeiten zur Problemldsung auf und ermoglichen eine
Priorisierung.
* Sie stellen eine einheitliche Verwaltungspraxis in Baden-Wirttemberg sicher.
* Verkehrsbehorden bekommen Sicherheit bei der Erstellung verkehrsrechtlicher Anordnungen.
e Bsp.: Bei der Erstellung einer verkehrsrechtlichen Anordnung hilft der Vergleich mit den
Musterlosungen: Wurde alles bedacht? Sieht die Beschilderung in den Musterlésungen anders aus?
Wenn ja, warum?
* Die verkehrsrechtlichen Anordnungen bleiben Einzelfallentscheidungen.
* D.h. verkehrsrechtliche Anordnungen miissen immer noch begriindet werden. Ein pauschaler Verweis
auf die Musterlosungen reicht nicht.
« Anti-Musterldsungen zeigen hiufige Planungsfehler — hilfreich bspw. fiir die Uberpriifung von
Bestandsinfrastruktur

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Einheitliche Anwendung von Roteinfarbungen

Beispiel eines Schutzstreifens an nicht Beispiel fur eine Roteinfarbung an einer
signalisierten Knotenpunkten Furt (Einrichtungsverkehr)

e Aussage zu Roteinfarbungen in den Qualitatsstandards und

Musterldsungen: ¥ 4 ‘
* Die Roteinfarbung der vorfahrtsberechtigten Radverkehrsfurten ! !

an Kreuzungen und Einm(jndungen sowie an stark Ausfuhrungsdetails: siehe Musterldsungen

*
Zeichen 205 StV Zeichen 230 S0 und
\ Zeichen 1022-10 5tV0

frequentierten, konflikttrachtigen Zufahrten wird als Standard
empfohlen. Sie dient insbesondere der Kennzeichnung

konflikttrachtiger Bereiche. — e
* Roteinfarbungen kdnnen auch eingesetzt werden, wenn sie eine A
wichtige Leitfunktion tibernehmen. .

= 2,50m

* Weitere Hinweise: Seite 2.1-8 bzw. alle Musterlésungen ——

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m

2275m

Br— e [2225m

2300m

= Fr— FH— & |F2asm

= | | [z3eem

—
om0\
3R Baden-Wiirttemberg (0.25 m Brele, 0.50 m Linge, 0,60 t Locke) radatrstelen

IR Ministerium fiir Verkehr

¥



Bevorrechtigung von Radverkehrsanlagen

Fir alle Radverkehrsanlagen im Zuge von Vorfahrtstrallen
(Zeichen 306) und an Kreuzungen oder Einmindungen mit
vorfahrtgebendem Zeichen 301 sind Radverkehrsfurten
anzulegen.

Dies gilt nicht, wenn
die Radverkehrsanlage ,,mehr als ca. 5 m“ abgesetzt ist.
bei Radverkehrsanlagen auBerorts die zu querende Einmindung
mehr als 3.000 Kfz/24h aufweist oder die Verkehrssicherheit nicht
gewahrleistet werden kann (insbesondere gute Sichtbeziehungen und
eine gute ganzjahrige Erkennbarkeit).

Weitere Hinweise: Vgl. S. 2.1-8 und Musterldésungen mit
,2b-..1

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Bevorrechtigte straBenbegleitende
Zweirichtungsfiihrung (2)

V

Zeichen 306 StVO

Zeichen 138 StVO (optional)
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StvO
oder Zeichen 206 StVO mit @
Zeichen 294 StVO,

Zusatzzeichen 1000-32 SWO

z3,00m (22,50 m)
siehe Musterblatl Basis 9b-4

ca.400-500m

straflenbegleitender Geh- und
Radweg/Wirtschaftsweg
2250m(z3,00m)

Seitentrennstreifen
21,75m



Sperrpfosten (,,Poller”) und
Umlaufsperren

* Hinweise in: Qualitatsstandards, Musterlosungen,
Erlass und Anti-Musterlosung
 Vermeidungsgebot
 Mussen immer straRenverkehrsrechtlich

angeordnet sein
 Mussen verkehrssicher ausgefiihrt werden

2R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Barrieren: Sperrpfosten, Umlaufsperren, etc.

Allgemeine Hinweise

Schranken und Umlaufsperren, Sperrpfosten, Absperrgeréte sowie Leiteinrichtungen sind
Verkehrseinrichtungen und gemag § 39 Abs. 1 in Verbindung mit § 43 Abs. 1 Satz 4 StVO

strallenverkehrsrechtlich anzuordnen. In der Regel soll auf Flachen des flieRenden
Radverkehrs aufgrund der Unfallgefahr fiir Radfahrende auf Verkehrseinrichtungen
verzichtet werden.

Die Radverkehrsflhrung Uber Treppen, auch solchen mit Schieberillen, ist zu vermeiden.

ALLE STANDARDS

Hinweise zur verkehrsrechtlichen Anordnung und Ausgestaltung

Zum Schutz der Radverkehrsanlagen vor ordnungswidriger Benutzung durch
Kraftfahrzeuge oder um Radverkehr vor einem unbeabsichtigten Gelangen in einen
anderen vorfahrtsherechtigien Verkehrsstrom (Kfz oder Schiene) zu schiitzen, kdnnen

Verkehrseinrichtung bzw. Sperrpfosten eingesetzt werden. Der Erlass des Ministeriums
fur Verkehr vom 04.08.2025 ,Mehr Sicherheit und Leichtigkeit flr den Radverkehr durch
den richtigen Einsatz von Sperrpfosten und anderen Verkehrseinrichtungen® (Gz.
VM4-3851-9/11) ist bei Prifung und Umsetzung entsprechender Anordnungen zu
berlicksichtigen. Sperrpfosten sind entsprechend StVO und ERA allseitig reflektierend
und mit ausreichend langer, keilférmiger Fahrbahnmarkierung (empfohlene Lange ca. 20
m vor und hinter dem Pfosten) baulich auszuflhren, damit Radfahrende rechtzeitig darauf
aufmerksam gemacht werden. Der Abstand zwischen Markierung und den Sperrpfosten
soll mindestens 0,30 m betragen. Die Durchfahrbreite zwischen zwei Sperrpfosten betragt
in der Regel 1,60 m. Sie sollte 1,40 m nicht unterschreiten und 1,80 m nicht Uberschreiten.
Wege mit einer Breite von 2,50 m sollten im Durchfahrtbereich aufgeweitet werden.

Die Befahrbarkeit fur Wartungs- und Einsatzfahrzeuge ist entsprechend sicherzustellen.
Zum Schutz von Radfahrenden bei Bahn- oder StraRenquerungen sind Umlaufsperren
madglich. Bei Umlaufsperren ist die Befahrbarkeit mit Fahrradanhéngern, Lastenrddern etc.
sicherzustellen. Die Ausflihrungen geméafR den ERA haben folgende Parameter:

s Nicht Uberlappende Anordnung,

e Absténde der Gitter von 2,50 m (mit eventueller Schrégaufstellung),

¢ Aufstellfldchen von mindestens 3,00 m Lange vor dem querenden Verkehrsweg.
Umlaufsperren sind rechtzeitig anzukindigen und aufféllig auszufiihren.

Besonderheiten bei Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen missen frei von festen Einbauten sein. Ausnahmen betreffen
Umlaufsperren an Bahnubergéngen.

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Auch bei touristischen Routen soll weitgehend auf Barrieren verzichtet werden.

2.1 Qualitatsstandards fur alle Seite: 2.1-11 R Baden-Wirttemberg
AR Ministerium fiir Verkehr

o

Radverkehrsanlagen Stand: Oktober 2025




Warnmarkierung mit Sperrpfosten

Sperrpfosten (,,Poller‘)und ———————————

Umlaufsperren

* Hinweise in: Qualitatsstandards, Musterlosungen,
Erlass und Anti-Musterlosung
 Vermeidungsgebot
 Mussen immer straRenverkehrsrechtlich

angeordnet sein
 Mussen verkehrssicher ausgefiihrt werden

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

2R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr

¥

1,40m-1,80m 1,40m-1.80m

. — Sperrpfosten i Sperrpfosten
(VZ 600-60), voll (VZ 600-60), voll
retroreflektierend retroreflektierend
Warmmarkierung — Wammarkierung
(ca. 20 m je Seite), (ca. 20 m), mit
mit Sicherheits- Sicherheitsabstand
abstand von von mindestens
mindestens 0,30 m 0,30 m vom
vom Spempfosten. Sperrpfosten.

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.10
Sperrpfosten bedirfen der verkehrsbehérdlichen Anordnung und sind - wie auch
Umlaufsperren - wegen ihres Gefahrdungspotenzials maglichst zu vermeiden

Markierung vor Sperrpfosten zur Verbesserung der Erkennbarkeit
Sperreinrichtungen und die damit verbundenen Einengungen sind nur bei nachweislicher
Gefahr missbrauchlicher Nutzung anzuwenden (Vermeidungsgebot)

ggf. erforderliche Sperrpfosten (VZ 600-60) sind auffallig zu farben und voll retroreflektierend
auszufiihren, sie sollten rund, oben halbkugelig und mit nachgiebigen Materialien hergestelit
sein. Eckige Sperrpfosten und Absperrpfosten, ausgelegte Steine und kantig endende Gelander
sind zwingend zu vermeiden

falls maglich sind Pfosten mit Verkehrszeichen (z.B. Schraffenbake, VZ 605-10) einfachen
Sperrpfosten vorzuziehen (bessere Fernerkennbarkeit)

die Durchfahrbreite sollte 1,40 m nicht unterschreiten und 1,80 m nicht Gberschreiten

Zu Spermpfosten siche Kapitel 2.1, Seite 2.1-11

die Lange der Warnmarkierung solite ca. 20 m betragen. Im Bereich von Einmindungen soll
diese maaglichst weit bis zum Knotenpunkt ausagefihrt werden



Sperrpfosten (,,Poller”)
und Umlaufsperren

 Hinweise in: Qualitatsstandards,
Musterlosungen, Erlass und Anti-Musterl6sung
 Vermeidungsgebot
 Mussen immer straRenverkehrsrechtlich
angeordnet sein
 Mussen verkehrssicher ausgefiihrt werden

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr

¥

FahrradstralRe mit Diagonalsperre (Modaler Filter)

innerorts

Variante 1:
Markierungs- und
Beschilderungslésung

Variante 2: Bauliche Lésung mit Verkehrsinseln

-~ Piktogramm mit

Zeichen 244 1 StVO
@ auf der Fahrbahn markiert,
Farmicies] gemal RMS-S/ERA-Entwurf:
2,00 m x 3,00 m (Mindestmal®
1,00 mx 1,50 m)
. Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO 4\
Zeichen 209-20 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

DG

Zeichen 205 SVO — ‘“Verkehrsinsel, in Variante 3
Ze!chen 209-10 StVO mit Sperrpfosten

Zeichen 1022-10 StVO ] .

Zeichen 244 1 StVO mit — _@ \| Zeichen 341 StVO

Zeichen 1020-30 StVO . (Wartelinie)

(Beschilderung ,Anlieger frei* —

auch im Vorfeld der jeweiligen 1 —Zeichen 625-22 StVO
Zufahrt) oder @ (Richtungstafel)

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

> 250m = 350m = 250m

VwV-5tVO zu Zeichen 244.1 und 244 2; ERA (Ausgabe 2010}, Kapitel 6.2 und 6.3

zur Unterbindung von Kfz-Durchgangsverkehr bei Fahrradstraen (mit Zugelassenem
Kiz-Verkehr)

die Einrichtung der Diagonalsperre ist in der folgenden Reihenfolge (nach dem zu erwartenden
Befolgungsgrad) zu prifen: Variante 1: Markierungs- und Beschilderungslosung, Variante 2:
bauliche Losung mit Verkehrsinseln, Variante 3: bauliche Losung mit Verkehrsinseln und
Sperrpfosten

im Bereich der Diagonalsperre ist abhangig von der Fahrbahnbreite und den Kurvenradien auf
eine sichere und gut durchfahrbare Anordnung der Inseln bzw. Sperrpfosten zu achten

die verbleibende Wegebreite fir den Radverkehr betragt in der Regel 1,60 m. Sie solite 1,40 m
nicht unterschreiten und 1,80 m nicht Giberschreiten. Zu Verkehrseinrichtungen siehe

Kapitel 2.1, Seite 2.1-11

bei Abbiegebeziehungen, die nur fir den Radverkehr vorgesehen sind, kdnnen kleinere Radien
angesetzt werden

alternative Mafnahmen zur Netzunterbrechung im Kfz-Verkehr kénnen
Einbahnstraienregelungen oder Abbiegegebote sein

in Abhangigkeit von den rdumlichen Voraussetzungen und den zuldssigen
werkehrsbeziehungen sind Anpassungen erforderlich
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Sperrpfosten (,,Poller”)
und Umlaufsperren

Hinweise in: Qualitatsstandards, Musterldsungen,

Erlass und Anti-Musterlosung

 Vermeidungsgebot

 Mussen immer straRenverkehrsrechtlich
angeordnet sein

 Mussen verkehrssicher ausgefiihrt werden

Baden-Wiirttemberg
Ministerium fiir Verkehr

FALSCH

<3,00m

<250m

Muster-
losungen:

Qualitats-
standards:

=23,00m

z250m

Schraffenbaken
(VZ 605-10/20
StV0)

Uberlappung der Umlaufsperren und zu geringe Absténde zwischen den
Schranken und zur Konfliktstelle

Umlaufsperren auf Radwegen sind nur gerechtfertigt, wenn ein wirksames
Bremsen des Radverkehrs an Gefahrenstellen mit anderen Mitteln nicht erreicht
werden kann. Umlaufsperren sollten mindestens 3,00 m von der zu querenden
Fahrbahn, Bahnlinie etc. abgesetzt sein. Bei hohem Radverkehrsaufkommen mit
Lastenrdadern bzw. Fahrrddern mit Anhanger sind ca. 6,00 m zu empfehlen.

Die Sperrgitter dirfen sich nicht Uberlappen und scllen einen Abstand von
mindestens 2,50 m zwischen den Halbschranken aufweisen.

In Abhéngigkeit von den Breiten und Ortsverhéltnissen sind unterschiedliche
Lésungen zur Einengung des Radweges gemdR den unten genannten
Musterlésungen zu wéhlen.

Basis 8a-3, Basis 9b-12, Basis 10b-4

2.1-11
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Praxisbeispiel

Unfallschwerpunkt Radverkehr

o T R W R i

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
SR

Fachseminar fir StraRenverkehrsbehorden und Planende 28



Praxisbeispiel

Unfallschwerpunkt Radverkehr

Was sagen die Musterlosungen dazu?

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr

¥

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,75 m)

Zeichen 301 StVO,
Zeichen 214-30 StVO
mit Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 306 StVO oder i

Strale mit geringer
Verkehrsbedeutung

unterbrochener, weiller
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,50 m Lucke)

Zeichen 244 .1 StVO mit
Zusatzzeichen 1020-30 StVO

— Zeichen 205 StVO,

Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

frei

%.

_gg

|

Zeichen 205 StVO, —
Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

Wartelinie —/

Blockmarkierung:
0,50/0,25; 0,50 breit

Zeichen 244.1 Stvo —

/

/
/

/

“—— unterbrochener, weiller

N\

\
\
N

Breitstrich (0,25 m Breite, 0,50 m
Lange, 0,20 m Lucke)

Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO

Piktogramm mit Zeichen 244 .1 StVO

auf der Fahrbahn markiert,
gemal RMS-S/ERA-Entwurf:
200mx3,00m

(Mindestmaf3 1,00 m x 1,50 m)

Fachseminar fir StraRenverkehrsbehorden und Planende



Praxisbeispiel

Zeichen 205 StVO — — Zeichen 306 StVO

Unfallschwerpunkt Radverkehr oder A
| Zeichen 301 StVO /&Y

Was sagen die Musterlosungen dazu?

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m

Radweg =200 m
taktiler Begrenzungsstreifen 0,30 m, Teil des Gehweges

Gehweg =250 m

%;ii I?A?gﬁs?éwagtficlsggehr Fachseminar fiir StraBenverkehrsbehérden und Planende

¥

30



Musterlosungen fur
Ortsmitten

3R
4w Baden-Wirttemberg
e




Musterelemente und Musterquerschnitte

Musterguerschnitte zeigen mogliche
Flachenaufeilung fir den Sfralenraum in
einer Ortsmitte

Musterelemente setzen Standards
hinsichilich der Ausgestaltung =inzelner
Elemente im Strafenraum

2R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verk

¥

ehr

Fachseminar fir StraRenverkehrsbehorden und Planende

32



Musterlosungen Ortsmitten: Bezug zur
Verkehrssicherheit

Auch ,,aufgeraumte” Seitenraume sind MalBnahmen fiir die Sicherheit und Attraktivitat der Nahmobilitat:

D I - -i -D
b | + : s + +
E | | | : |
A/ 77777 777777777 | ; R -
i : Fahrbahn i E
Grikers Bevorrechtigung fiir elekirisch betriebense La»deIE.'aiuIe Baumbest mit Radabstellanlage Doppelaufstellung Tiefergelegter Grinstreifen als
Aulengasironomise Fahrzeuge im &ffentiichen Stralenraum Baum 2. Ordnung quer und Radabstellanlage Lastenrad Retenfionselemeant
(siehe Musterelement 2.1-03) (Wuchshdhe bis ca. 10 m) (siehe Musterslement 2.2-01) [siehe Musterelement 2.4-01a)

2R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr

Fachseminar fir StraRenverkehrsbehorden und Planende 33
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Musterlosungen Ortsmitten: Bezug zur

Verkehrssicherheit

BeispielmaRnahmen fiir mehr Sicherheit und Attraktivitat der
Nahmobilitat
e Sichere Querungsstellen fiir den FuRverkehr

2R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr

¥

Flexinle Mutzung
gemal ORH 01

=2 50

¥
I

1

1

! Flexinle Nuzung
1 pemdi ORH 01
i

1

1

1

1

1

1

1

=]
=]
Orientienngs- e e -
niife: hilfe N
Multunktians- Mussunktions-
fachen fidchen
—_—
\Beurenzungslinie =
der Fullverkehrsflache [=]
E e
E =
:E
2E
2
£F
®°
£ =
= 5,00 £5
% g
= 4,00
‘]L v 1L [
—_—
, D :
1 1
Flexible Nutzung ! ] Flexitle Nutzung [=]
gemag ORH 01 d ] gemai ORH 01 <
Orientierungs- ! i Orlemtienngs- -
hise 1 1 ilife: Al
Mumﬁ:ﬁw ! i Mulifunkbans-
1 1 fidchen
, .

i
\30-0,70

6,50

1
0,30-0,7

=250

Gehweg

0,20 m Sicherheitsraum

1,80 m Verkehrsraum Fuliverkehr
0.50 m Sicherheitsraum

Multifunkticnsflache

Vorsprung

(Verengte) Fahrbahn

Vorsprung

Multifunkticnsflache

Gehweg

0.50 m Sicherheitsraum

1,20 m Verkehrsraum Fuliverkehr
0,20 m Sicherheitsraum

Fachseminar fir StraRenverkehrsbehorden und Planende
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Musterlosungen Ortsmitten: Bezug zur
Verkehrssicherheit

BeispielmaRnahmen fiir mehr Sicherheit und Attraktivitat der
Nahmobilitat

e Sichere Querungsstellen fiir den FuRverkehr

* Freihalten der Gehwege durch Multifunktionsflachen

Mulitfunktionsflachen 1,00 m Breite | Angrenzend zur Bebauung

Bebauung

| I ] i |
| ] ] ' |
Fahrbahn ;
]
: i i ! :
| : i ! |
Mualleimer + Strallenleuchte Verweilflache vor Straltenschild / Dekoration und Aufsteller
Briefkasten Schaufenstern Wegweisung der Geschafte
% Baden-Wurttemberg Fachseminar fir StraRenverkehrsbehorden und Planende 35

IR Ministerium fiir Verkehr
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Musterlosungen Ortsmitten: Bezug zur
Verkehrssicherheit

BeispielmaRnahmen fiir mehr Sicherheit und Attraktivitat der
Nahmobilitat

e Sichere Querungsstellen fiir den FuRverkehr

* Freihalten der Gehwege durch Multifunktionsflachen

* Freihalten der Sichtfelder

Sichtfelder fur die Haltesicht und freizuhaltende Bereiche an innerortlichen Querungsstellen

—Bezugspunkt querende Person
fp— s Abstand Bezugspunkt der guerenden Person vom Fahrbahnrand

1,00
—A—,-]—\
|
| Schenkellange | | Schenkellinge | lf' L
:m 22,00 | 22,00 gspunkt
LA
anugsgunlﬁ—/
10 m bei 30 km/h m bei 30 I:m.’L
il
freizuhaltender Bereich F, freizuh. Bereich F,
‘% Baden-Wurttemberg Fachseminar fir StraRenverkehrsbehorden und Planende 36

IR Ministerium fiir Verkehr
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MalBnahmen zur Beschrankung des Kfz-Verkehrs in
den Musterlosungen

Musterlosungen fiir Ortsmitten:

Gestaltungsbeispiel modaler Filter zur
Bereitstellung angemessener Flachen
fur den fliellenden und ruhenden
Fahrradverkehr sowie fir den
FuBverkehr (§ 45 Absatz 1 Satz 2 StVO)

2R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr

¥

Musterelement Nr. 3.1-03a: Fahrbahn/Gestaltung:
Modaler Filter fiir den Kfz-Verkehr - OPNV und Radverkehr frei

Gehweg

0,20 m Sicherheitsraum
1,80 m Verkehrsraum
FuBverkehr

0,50 m Sicherheitsraum

= 2,50

Iullh

Fahrbahn mit
aufgestellten
Pflanzbeeten,
Sperrpfosten bzw.
versenkbarem Poller
und Warnmarkierung

Gehweg

0,50 m Sicherheitsraum
1,80 m Verkehrsraum
Fulverkehr

0,20 m Sicherheitsraum

= 2,50

Fachseminar fir StraRenverkehrsbehorden und Planende 37



MalBnahmen zur Beschrankung des Kfz-Verkehrs in
den Musterlosungen

FahrradstraBe mit Diagonalsperre (Modaler Filter)
Musteﬂﬁsungen fﬁr in nerorts

Radverkehrsanlagen - Fahrradstraf3en:

Variante 1: Variante 2: Bauliche Lésung mit Verkehrsinseln
Markierungs- und ~——| Piktogramm mit
. .. Zeichen 2441 5tVO
L. . Beschilderungslésung @ ( auf der Fahrbahn markiert,
Gestaltungsbeispiel modaler Filter zur geman RMS-S/ERA.Entwrf:

2,00 m x 3,00 m (Mindestmal®
1,00 mx 1,50 m)

Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO A\
Zeichen 209-20 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

Bereitstellung angemessener Flachen
fur den fliellenden und ruhenden

Fahrradverkehr sowie flir den
FuRverkehr (§ 45 Absatz 1 Satz 2 StVO)
(Gestuftes Vorgehen)

'/ Verkehrsinsel, in Variante 3
mit Sperrpfosten

Zeichen 205 StVO
Zeichen 209-10 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

=]
Zeichen 244 1 StVO mit _@
Zeichen 1020-30 5tVO

(Beschilderung ,Anlieger frei*

' Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

2R -Wii auch im Vorfeld der jeweiligen . " Zeichen 625-22 StVO
= Eﬂalglige\:\llll:;:tfeuTsz::Eehr Zufahrt) oder AbschllissveRimtiingsiafet) Dialogprozesses

¥

> 250m = 350m = 250m

38



Musterquerschnitte

...geben eine erste Orientierung fiir den StraRenentwurf:

Beschilderung Element Anmerkungen
StraBenraumbreite @V e s e, | T
ﬁ Geh Werkehrsraum FuBwverkehr 1,80 m
1 1 65 ‘: wes zzgl. erforderlicher Sicherheitsriume
’ m
s 0 10 1 e e 2| Multifunktions-
durchgangigem -utl—n— —u—l’-_ - flache
L I . N s
Zelchen 220 =
) o
Stva
8| Erpannsiaze 4 E::::‘E'ﬂi:ahmm Fahrbahnbreite fir den Kfz-Einrichtungsverkehr,
- p - g Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben
ﬁE _____________________________________________________________
Zusatzzelchen
= Multifunkfions-
1z s Cloog & e
[ =0 D 00000 R e s | Y
e L T e
§- Geh Verkehrsraum Fullverkehr 1,80 m
E P wes zzgl. erforderficher Sicherheitsraume
é ad Baden-Wurttemberg Fachseminar fir StraRenverkehrsbehorden und Planende 39

IR Ministerium fiir Verkehr
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Musterquerschnitte

...geben eine erste Orientierung fiir den StraRenentwurf:

Beschilderung Element Anmerkungen

StraBenraumbreite

ﬁ_ Geh Verkehrsraum Fullverkehr 1,80 m
12 50 m n wed zzgl. erforderlicher Sicherheitsraume
’ n
=2 Mulfifunktions-
flache

uw Fuhrung des Radverkehrs in Gegenrichtung.
:— Radfahrstreifen inkl. Fahrbahnbegrenzungslinie als
" Breitstrichmarkizrung (0.25 m)

12,50

w Einstreifige - .
- Richtungsfahrbahn Fahrbahnbreite fir den Einrichtungsverkehr
a Geh Verkehrsraum Fulverkehr 1,80 m
'; wed zzgl. eforderlicher Sicherheitsriume
2R Baden-Wiirttember - "
9 Fachseminar fur Stralenverkehrsbehérden und Planende

IR Ministerium fiir Verkehr

¥



Fazit

Fir viele Anwendungsfalle der neuen rechtlichen Spielraume bieten die Musterldsungen bereits
Hilfestellungen zur verkehrssicheren Gestaltung.

Das Umsetzungsprogramm definiert Themenbereiche, in denen weitere Erprobungsmalnahmen hilfreich
sind fiir eine Umsetzung in der Flache. Alle genannten Instrumente sind aber nach geltender Rechtslage
umsetzbar.

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/1_Radverkehr_in_BW/a_Radstrategie/RadStrategie_Umsetzungsprogramm_online_barrierefrei_final.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/1_Radverkehr_in_BW/k_RadKONGRESS/Vortraege_Radkongress_2025/Zimmermann_Forum_3.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/regelungen-arbeitshilfen/standards-und-musterloesungen/baden-wuerttemberg

