Spezielle verkehrsrechtliche MaRhahmen
fur den Radverkehr

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg, Referat 46 — Verkehrsrecht, Verkehrssicherheit

Stuttgart, den 22.04.2024
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

aktuelle MalRhahmen-Ubersicht

Schutzstreifen fiir den Radverkehr auf AuRerorts-StrafRen:
= Erlass vom 26.01.2023

Schutzstreifen fiir den Radverkehr mit schmaler Kernfahrbahn innerorts:
= Erlass vom 20.12.2023

Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen offentlicher Strafen:
= Erlass vom 20.12.2023

Verkehrsrechtliche Grundlage:
Jeweils Ausnahmegenehmigung gemall Rn. 147 zu § 46 VwV-StVO bzw. § 46 Absatz 2 Satz 1 StVO
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Baden- Wurttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Schutzstreifen fiuir den Radverkehr
mit schmaler Kernfahrbahn innerorts

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg, Referat 46 — Verkehrsrecht, Verkehrssicherheit

Stuttgart, den 22.04.2024
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Schutzstreifen fiir den Radverkehr mit schmaler Kernfahrbahn innerorts
Randbedingungen

Ziel der Landesregierung / Koalitionsvertrag:
= Steigerung des Radverkehrs auf 20 Prozent aller zurlickgelegten Wege bis 2030

= Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn innerorts als zusatzliche Losung fiir den Radverkehr (tiber
Ausnahmen gemal StVO)

Begriindung und Einsatzfeld fir Schutzstreifen auf schmaler Kernfahrbahn innerorts:

= Nicht Gberall kann bis 2030 eine Radverkehrsfiihrung umgesetzt werden, die alle
Qualitatsanforderungen befriedigend erfullt

= Griunde: v.a. Flachenkonkurrenz innerorts, relativ schmale Querschnitte im Bestand
= Daher sind alternative Losungen — zumindest Gibergangsweise — erforderlich:
- Schnellere SchlieRung wichtiger Liicken im innerortlichen Radverkehrsnetz

- Attraktivitat des Radverkehrs an wichtigen Liicken im Radverkehrsnetz steigern und gleichzeitig

der Verkehrssicherheit Rechnung tragen

Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Schutzstreifen fir den Radverkehr mit schmaler Kernfahrbahn innerorts
Wesentliche Inhalte des Erlasses

Welche allgemeinen Kriterien sind im Hinblick auf die Verkehrssicherheit zu beachten?

= Der in der StVO gesetzlich vorgeschriebene Uberholabstand innerorts von 1,5 m muss
eingehalten werden kdnnen = Festlegung von erforderlichen Mindestfahrbahnbreiten

= Andernfalls Priifung und Anordnung von Zeichen 277.1 unter bestimmten Randbedingungen

= Die zu prifende Geschwindigkeit fur die Gewahrleistung einer hohen Verkehrssicherheit
betragt in der Regel weniger als 50 km/h

= Verkehrsbelastung im Ort: Abhdngig von der Fahrbahnbreite, maximal 8.000 Kfz/24 h, davon
maximal 300 Schwerverkehrsfahrzeuge/24 h

= Als Voraussetzung soll ein regelmaRiger Bedarf von 100 Radfahrenden/24 h im Potential oder
eine nachgewiesene Netzbedeutung bestehen




MINISTERIUM FUR VERKEHR

Schutzstreifen fir den Radverkehr mit schmaler Kernfahrbahn innerorts
Wesentliche Inhalte des Erlasses

Welche Ausschlusskriterien gibt es?

=  Ausgewiesenen Umleitungsstrecken fur Autobahnen

= Wenn die Anlage einer hoherwertigen Radverkehrsfiihrung die fachlich angemessene Fihrungsform
darstellt und z.B. Uber parallel verlaufende Strallen bzw. Wege eine vergleichbare Netzwirkung mit
hoher Verkehrssicherheit und Attraktivitat erreicht werden kann

= Wenn eine StVO- und Regelwerks-konforme Radverkehrsfihrung, auch im Sinne dieses Erlasses, nur
Uber eine Umverteilung des Strallenraums — insbesondere zulasten von Flachen des ruhenden
Verkehrs am StralRenrand bzw. im Stralenseitenraum — moglich ist, ist diese bevorzugt umzusetzen.

- Notwendige bauliche MaRnahmen werden nicht durch die Anlage von Schutzstreifen ersetzt.

Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Schutzstreifen fir den Radverkehr mit schmaler Kernfahrbahn innerorts
Beispiele zu Prtifkriterien und zur Anordnung von Markierung (Auszug)

Anlage 1 zu Gz

ViM4-3851-10/8

Teil B (beidseitige Schutzstreifen)

Priifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen mit schmaler Kemfahrbahn innerorts

wie abgeleitete Markierungskonstellationen

Nr.

Einsatzbereiche fiir beidseitige Schutzstreifen mit schmaler Kemnfahrbahn innerorts ...

... sind moaglich ab
einer befestigten
Fahrbahnbreite von
B=

Erforderliche verkehrliche
Randbedingungen:

Zu priifende, zweckmalige
Geschwindigkeit fir die
Gewdhrleistung einer
hohen Verkehrssicherheit:

Zu prifende verkehrliche
Randbedingungen fiir die
Gewahrleistung einer hohen
Verkehrssicherheit:

Anordnung der Markierungen im
Fahrbahnquerschnitt

B-1

6,50 m

Schmale

B-2

Kernfahrbahn

6,60 m

DTV = 1.000 Kfz/24 h,
Limax entfallt

oder

DTV = 3.000 Kfzi24 h,
Linax = 400 m

In der Regel:
30 km/h

SV-Anteil:
Prifung ergibt keine
nachteiligen Auswirkungen; in
jedem Fall gilt:
SV =300 Fz/24 h

Vertraglichkeit:

Stralten mit sehr geringen Breiten
sind fiir viele Verkehrssituationen
zu schmal. Daher ist dieser
Anwendungsfall auf kurze
Lickenschlisse oder insgesamt
sehr ginstige Verkehrsverhaltnisse
zu begrenzen.

Fahrbabnrand (i.d & Boed)

6.50m

i. i
3.50m t1.50m

rand .0 8. Boed]

ahrbat

DTV = 5.000 Kfz/i24 h

In der Regel:
30 km/h

SV-Anteil:
Prufung ergibt keine
nachteiligen Auswirkungen; in
jedem Fall gilt:
SV =300 Fzi24 h

Fahrbabnrand 1.4 K. Boed)

6,60 m

L s -
i 1.50m | 360m i 1,50m

Fahrbatnrand (i.d f Bord)

g

Baden-Wiirttemberg
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Baden- Wurttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Radverkehrspiktogramme und -ketten
auf Fahrbahnen offentlicher Strafden

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg, Referat 46 — Verkehrsrecht, Verkehrssicherheit

Stuttgart, den 22.04.2024
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen 6ffentlicher Stralsen

Randbedingungen

Ziel der Landesregierung / Koalitionsvertrag / Ministerium fiir Verkehr:

= Steigerung des Radverkehrs auf 20 Prozent aller zurlickgelegten Wege bis 2030

= Schaffen einer verkehrsrechtlichen Anordnungsgrundlage mit Anwendungshinweisen

Begriindung und Einsatzfeld fur Piktogramme und Piktogrammbketten:

Hilfreich zur Kenntlichmachung des auf der Fahrbahn gefiihrten Radverkehrs

Sichtbarmachung des Radverkehrs

Einsatz sparsam und nur gezielt dort, wo Wirkung tber die ,selbsterklarende Strale” hinaus erfolgt
Bei Lickenschllissen im Radverkehrsnetz auch Piktogramme als erganzende Orientierungshilfe

Aulerorts: Beidseitige Piktogrammketten dann, wenn beidseitige Schutzstreifen aufgrund der
Fahrbahnbreiten nicht eingerichtet werden kénnen.

AulRerorts sowie innerorts: Einseitige Piktogrammketten kombiniert mit einseitigen anderen Fihrungsformen
in der Gegenrichtung sowie zur Uberbriickung kurzer (Schutzstreifen-)Liicken infolge von Engstellen

Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

(3) Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen 6ffentlicher StraRen
Wesentliche Inhalte des Erlasses

Welche allgemeinen Kriterien sind im Hinblick auf die Verkehrssicherheit zu beachten?

= Markierung so, dass das Rechtsfahrgebot mit verdeutlicht wird.

= Beiangrenzenden Parkstanden ist zusatzlich ein Sicherheitstrennstreifen auszubilden, um die
Kollisionsgefahren zu verringern (z.B. ,,Dooring-Unfalle”)

= |m Bereich von Engstellen mit Mischverkehr (z. B. neben baulichen Querungshilfen oder neben
dem Fahrbahnteiler in Kreisverkehrszufahrten) sollte jeweils ein Radverkehrspiktogramm in
Fahrtrichtung vor der Engstelle mittig auf dem Fahrstreifen platziert werden, um zu
verdeutlichen, dass hier hinter Fahrradern hergefahren werden muss.

= Die Regelungen fur den ruhenden Verkehr auf der Fahrbahn sind durchgangig so
auszugestalten, dass Piktogramme und Piktogrammketten stets sichtbar sind und ihre Funktion
erfillen kénnen.
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen 6ffentlicher Stralden
Wesentliche Inhalte des Erlasses

Welche weiteren Kriterien gibt es?

= Sinnbild Radverkehr gemafld StVO ist zu verwenden
= keine Winkelpfeile (,Sharrows”)

* |n Fahrradstrallen entbehrlich, da Wiedergabe Zeichen 244.1 auf der Fahrbahn
Landesstandard ist

= Wegen dem einheitlichen Erscheinungsbild und dem Zonenbewusstsein gemald § 45 StVO
und VwV-StVO keine Piktogrammmarkierungen innerhalb von Zonen mit
Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30-Zonen bzw. verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche
/ Tempo 20-Zonen (Zeichen 274.1), verkehrsberuhigten Bereiche (Zeichen 325.1) sowie
Fahrradzonen (Zeichen 244.3)

* Erganzende Pfeilmarkierungen (Zeichen 297) im Regelfall nicht erforderlich
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Exkurs: Moglichkeiten zur Hervorhebung von Radverkehr in Tempo 30-Zonen

mittels Fahrradstrallen und Fahrradzonen

Erlass Piktogrammketten:

Wegen dem einheitlichen Erscheinungsbild und dem Zonenbewusstsein gemalR § 45 StVO und VwV-StVO keine
Piktogrammmarkierungen innerhalb von Zonen mit Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30-Zonen bzw.
verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiche / Tempo 20-Zonen (Zeichen 274.1), verkehrsberuhigten Bereiche (Zeichen
325.1) sowie Fahrradzonen (Zeichen 244.3)

- Dies gibt lediglich die geltende Rechtlage wieder und stellt keine neue Regelung dar

- Wird die Notwendigkeit zur Hervorhebung des Radverkehr in Tempo 30-Zonen gesehen, bietet die StVO

hierfiir eigenstandige Moglichkeiten:

Moglichkeiten der StVO zur Hervorhebung des Radverkehrs statt Tempo 30-Zonen:

Linienhafter Anwendungsfall: FahrradstraRe

Flachige Anwendungsfall: Fahrradzone

Beide kdnnen in Tempo 30-Zonen ,eingebettet” werden bzw. ineinander tibergehen (VwV-StVO zu
Zeichen 244.1 und 244.2, zu Zeichen 244.3 und 244.4 bzw. zu den Zeichen 274.1 und 274.2)

Kriterien und Regelungen der StVO sind zu beachten

Baden-Wiirttemberg
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Exkurs: Regelungen zum Verhaltnis von Flachen fir den

Radverkehr und den ruhenden Verkehr

2 Parkraumplanung

2.1 Einfuhrung

Das Angebot von Parkmoglichkeiten an der Quelle und an potenziellen Zielen einer Ver-
kehrsbeziehung hat einen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl und die Erreichbarkeit. Die
Flachenanspriiche fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs konkurrieren dabei oft mit anderen
Anspriichen an Nutzung und Gestaltung des offentlichen und privaten Raums. Parkraum-
planung ist daher ein zentrales Steuerungsinstrument einer zielorientierten Stadt- und
Verkehrsplanung. Die Parkraumplanung wird in eine gesamtstadtische ,strategische” Park-
raumplanung als Teil und wesentliches Instrument einer nachhaltigen urbanen Mobilitats-
planung und eine eher ortsbezogene Parkraumplanung unterschieden. Dabei bezieht sich die
EAR in erster Linie auf die Planung konkreter Anlagen des ruhenden Verkehrs.

Fir den offentlichen Straffenraum gilt grundsatzlich, dass hier zundchst die zur Verfligung
stehenden Flichen fiir regelkonforme Anlagen des flieRenden Verkehrs einschlieRlich OPNV

(offentlicher Personennahverkehr), Rad- und Fufdverkehr, fiir Aufenthaltsflachen und fir
erforderliche Stadtbegriinung zur Verfligung stehen. Mit Ausnahme von Parkstanden fiir
mobilitatseingeschrankte Menschen sowie Flachen fiir Liefer- und Ladeverkehr sollte das
Parken von Kraftfahrzeugen vorrangig auf private Flachen verlagert werden.

Forschungsgesellschaft fiir Straien- und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe Strafienentwurf

EAR 23

R

FGSV

Empfehlungen
fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs

Ausgabe 2023




Vielen Dank

Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg
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