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Blue Green

Projektziele BGS " Streets

Wie kdnnen Bestandsstrallen in Stadten zukinftig
klimaangepasster gestaltet werden?

Wassersensible Strallenraumgestaltung
Hochwasserschutz & Wasser als Ressource bei Dirre

Hitzevorsorge in der Straldenraumgestaltung
statt Hitzeband ein Kuhlraum '

Aufenthaltsqualitat im Strafsenraum @ % @ s
Grinraumqualitat

Beitrag zum Klimaschutz ) Bas
postfossile Mobilitat (Rad, Fuly, OV, Sharing, ...) fordern \ » -

BGS, bgmr Landschaftsarchitekten
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BGS-Kaskade: Wasser multicodiert nutzen Blue Green
M

Prinzip:

Regenwasser der StralRenraume (flr Bewasserung und Verdunstung) nutzen
vor Versickern und vor Ableiten

W%MW A e LU e RERERE l’

Riickhaltung = Speicherung =P Verdunstung ——p» \Versickerung - ggf. Ableitung/
Notiiberlauf.

BGS, bgmr Landschaftsarchitekten
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BlueGreenStreets brauchen Flachen

Gehweg BG:Si—Korridor

00000 ) .
Variable Breite

22.30m

Flex-
streifen

O O Variable Breite

BGS, bgmr Landschaftsarchitekten

Gehweg

~

Faustformel ~20% der
angeschlossenen Flache

Blue Green
Streets
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Blue Green

BGS: Flachen multicodiert nutzen “Streets

Umnutzung von Flachen:

® Reduzierung von Nutzungsanforderungen
an den Stralenraum, wie z. B. die
Verringerung der Verkehrsmenge, die
Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit

oder die Reduzierung des
Parkraumbedarfs
e Untergenutzte oder iiberdimensionierte
Verkehrsflachen, wie verkehrliche
Sperrflachen, Verkehrsinseln etc. nutzbar
machen
e Durch Nutzungsiiberlagerung und
Quelle: HCU_ BlueGreenstrests Nutzungsmischung vermieden, dass sich
die Flachenanspriiche der

Verkehrsteilnehmer aufaddieren
® Planerischen Integration angrenzender
Raume und Nutzungen

+HKA -



Stellschrauben
betrachten

—

Strategie 1. Umwidmen Platz auf der Fahrbahn

/Schrm 1: Stellschrauben ausloten \

Abgleich Potentiale
- Bestand und
deren Verifizierung

p———

Potentiale nutzen

—

Reduktion Abmessungen Fahrbahn fiir BGS

Reduktion Abmessungen Fahrbahn und Nutzung fiir BGS

Flachengewinn fiir BGS BI G
Potentiale zur Umwidmung von Ue reen
Verkehrsflachen zu BGS-Flachen 5
sl = Streets
| 1 .
v \4
Stellschraube 1: Priifung HauptverkehrsstraRe ErschlieBungsstraRe
Anderung Netzkategorie
P T —e————" " 3
Stellschraube 2: Priifung Linienbus & >1000Lkw/24h 0 Linienbus & <1000Lkw/24h 0 Linienbus & <30Lkw/24h
Reduktion LKW und Linienbus
S — i, = T TN, i e
_____:—-—____M//’ \ 4_,.—’ » \\$
Stellschraube 3:Priifung 70 km/h 50 km/h 30 km/h 50 km/h 30 km/h 20-7 km/h
Reduktion zul. Geschwindigkeit
Stellschraube 4: Priifung 1800-2600 1800-2600 1400-2200 800-1800 400-1000 400-1000 <400 Kfz/h
Reduktion Verkehrsmenge Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
\ / I | | | | | |
v v v v v v v
MindestmaRe StraBenraum Kfz Fahrstreifen 1 Kfz Fahrstreifen 1 Kfz Fahrstreifen Kfz 6,0-6,5m Kfz 4,5-5,5m Kfz/Rad Kfz/Rad/FuR
nach Priifung und Anwendung 2)3,5m je Richtung 5m je Richtung 3,5m je Richtung FuB 2*2,5m FuR 2*2,5m 4,5-5,5m 3,0-4,5m
Stellschrauben + Beh- und Radweg + Geh- und Radweg + Geh- und Radweg Radstreifen Schutzstreifen 2* FuR 2*2,5m Mischverkehr
2* 1,85m (+0,75) 1,5m (+0,5)
Schritt 2: Abgleichen
MindestmaBe und BestandsmaRe
StraRenraum vergleichen und priifen | I | I | I I
v v v v v v v
Detaillierter Abgleich mit 4 spurige HVS 1 Fahrstreifen je 1 Fahrstreifen je MindestmaRe mit Mindestmale mit Mischverkehr Mischverkehrs
Bestand zur Verifizierung der nach RASt 6.1 Richtung Richtung Radfahrstreifen Schutzstreifen T30 -flache fur Alle
\ Umwidmung ) nach HBS S3 nach HBS S3 nach ERA2.3.3 Rad /Fahrradstr. nach RASt
nach ERA 3.2 nach RASt 6.1 6.1.1.11
Schritt 3: Umwidmen \ Wenn Prifung negativ: entweder
wenn Priifung postiv: Strategien Prufung weiterer Stellschrauben,
umsetzen und StraRenraum fiir BGS Riickkoppelung oder keine Umwidmung
MaRnahmen umgestalten
| | | | | | I
v v v v v v v
Handlung Kdine Umwidmung Reduktion von 4 auf 2 Fahrstreifen und

Blue Green
Streets

+HKA



Chance Reduzierung Verkehrsmenge

(alle Querschnitte ohne Parkraum)

4 Spu”g Kapazitat Kfz
eigener Radweg

Radweg _
Kfz/h _36% 295 m breiter Gehwege
2500 T -18%
2 Spurig Uberbreit Kapazitat Kfz
Radstreifen —
2000 1 -18% 187 m
’ Eigener
2 Spurig Radstreifen — Radfahrstreifen
1500 + 15,2 m
0 , _ Schutzstreifen
1000 1 -19%)| 2 Spurig Schutzstreifen ————vertraglich
12,5 m
2 Spuri Radfahrer im
500 | burg Mischverkehr
-44% | 10,1 m - T 130
Mischflache —
45m | | | | Mischverkehr
O = I I | | I
0 5 10 15 20 25 30 M $§8’ FuB, Kfz

Blue Green
Streets
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Strategie Fihrung Radverkehr

Fahrbahn &
Radfahrstreifen

Fahrbahn &
Schutzstreifen

Fahrbahn &
einseit. Schutzstreifen

Fahrbahn Mischverkehr
Rad / Kfz

Mischverkehrsflache
FuR, Rad & Kfz

Fahrrad in
Einbahnstralle

FahrradstraRRe

Gemeinsamer
Geh- und Radweg

Einsatzbereich Wo?

30km/h >1800 Kfz/h
50km/h >1100 Kfz/h

30km/h 800-1800 Kfz/h
50km/h 400-1000 Kfz/h

Losungsraum Radverkehrsfihrung auf beengten Querschnitten (Deutschland)

Ausgestaltung Wie?

d ?\’ad ?@6
2

Option: Radweg in Mittellage 2 X%SQ\ *’&?’6 *’&?’6
eng 10,0m = 2*3,0 Kfz +4,0 Rad S\m* 6«,«& 5 4 Qms W we™
Regelfall 11,0m =2*3,5Kfz+4,0Rad 422> 407~ W x01\)\\\s«\\

(\%\ 9,\ 0t A
A2 oy D% 5%"’ o2

’L *N *’Lv
’\'L T 1%
o Nt g 50\61 Sg\k’ﬂ'
687 97 oM 402 02

AN o
e Cqed

Option: Fihrung auf alternativen Routen

(o} 3 R . . . .
30km/h Rad 800-1800 Kfz/h Misch <800Kfz/h o A% 4o® w«,,%" Option: Filhrung Rad im Seitenraum
50km/h Rad 400-1000 Kfz/h Misch <400Kfz/h ‘5\k 50‘(‘&1 46-(9\A

S-S
Kfz 30km/h <800 Kfz/h N\"“&} 5
Kfz 50km/h <400 Kfz/h 5P 6.(9?> Optionen: Piktogrammbkette, Uberholverbot Rad oder markiert. Biandern zu P
\)% (,\)\73
Kfz 7 km/h “*1}5? )(1*1,7«6
<50-100 Kfz/h s 29" 2o
B ‘)j(j %0 Optlon verkehrsb. Geschaftsbereich Kfz 20 km/h
Kfz 30 km/h o ¥ e
)

2,5m be? <450 Kfz/h SN\.\“&’& ) '6\(31" 0@1"\”
3,5m bei Lkw > '5'16 Dn%c’ - Option: einseitige Richtungsfahrbahnen 4,25m (3,0m eng)

p g g g

Radverkehr vorherrschend
Kfz frei mit 30 km/h

Osv
N\\ﬂd 20 ?\eg,e\ ° N

P ! kX Option: Busstreifen Rad frei3,0 Mind. <3,5m oder >4,75m
2,5m bei 80 FuR+Rad N\"“&‘
4,5m bei 180 FuR+Rad 12 Option: FuRgingerzone Rad frei
| | i I | | | | | | |
0 1 2 3 4 5 6 7 3 9 10

Querschnitte Fahrbahn +I K A
(zzgl. 1,8, 2,3 oder 2,5m Seitenraum und/oder ruhender Verkehr 0,5 bis 0,75m Sicherheitstrennstreifen und 2,0 bis 2,3m Langsparken)



Blue Green

Strategie 2: Umwidmen ruhender Verkehr ,
Streets

( )

Pa rkra um bl | anz Schritt 1: Parkraumauslastung Flachengewinn fiir BGS BI ue G reen
ermitteln .
erstellen und 1, | =" Streets
Potentiale erkennen X Y 4
\ Bilanzierung qualifizierte Parkraumangebot < Parkraumnachfrage Parkraumangebot > Parkraumnachfrage
Parkraumnachfrage und
\Parkraumbedarf(EAR Kap. 3.2) )
| | |
Schritt 2: Stellschrauben ausloten | | |
Potentiale zur Umwidmung von | | |
Ste I | SC h rau be n Stellplatzflachen zu BGS-Flachen priifen | I I
Parkraumbewirt- : N *
Stellschraube 1: Umfang arkraumreduktion bei geringer Auslastung Parkraumreduktion bei politischer Prioritat Keine Parkraumreduktion
schaftung ausloten Parkraum
\ I 1— __________ —|———-———-——-:—————] ________ S J |
Stellschraube 2: Parkdauer : Parkdauer verkiirzen (2h) | Beibehaltung Parkdauer :
| 1 | I |
Stellschraube 3: Parkgebtihren | Parkgebiihren einfihren T Keine Parkgebihren |
| (I | [ | I
Stellschraube 4:Bewochnerparken | Bewohnerparken einschranken -1- Beibehaltung Bewohnerparken |
| [ | [ I
Stellschraube 5: | Parkraummanagement optimieren oder + Keine Anpassung Parkraummanagement |
Parkraummanagement | einfiihren | I
I [ I T | | 11 l
Stellschraube 6: OPNV und | OPNV und Radinfrastruktur ausbauen i Keine Anpassung OPNV und Radinfrastruktur |
Radinfrastruktur | | I
o o ' YVYVYY Y ' v I
Bilanzierung qualifizierte | | |
Parkraumnachfrage nach | Reduktion Parkraumnachfrage | Keine Verdnderung Parkraumnachfrage I
Priifung und Anwendung I | |
\ Stellschrauben 2-6 | I |
| |
|
: | | Wenn Priifung negativ: entweder
( \ | | Prufung weiterer Stellschrauben,
schritt 3: Umwidmen : | | Riickkoppelung oder keine Umwidmung
wenn Priifung postiv: Strategien | | | ] |
umsetzen und StraBenraum fiir BGS | I |
MaBnahmen umgestalten | | | |
v v L v v
Handlung Reduktion Parkstédnde und Nutzung fiir BGS Keine Umnutzung

— J HKA -



Blue Green

Strategie 3: Umwidmen Restflachen und Seitenraum ~ ===
— Streets

B
Sperrflachen / §
Mitteltrennungen N

Nutzungsintensitat Nutzungsintensitat

~ § Bewertung Potential Umwidmung
— \§ = 4 Hohes Hohes Hohes
N\ 2 | | Ciheoena | Ficensoental | potenial
s - =1, f/—
Flachen ] \ o Nutzungsintensitat Nutzungsintensitat
Verkehrsberuhigung ’ S
=7 % Geringes Geringes
P Flachenpotential Flachenpotential

% und gewiinschte und geringe
T8

Geringes
Potential

Grinflachen j
Stra3enraum LTutzungsintensitét

Tl
NG

Restflachen im
Seitenraum

:"'_“,.u, -
—
// %
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Ausgangslage BestandsstralRe Blue Green

Streets

4 Wie Raum fiir BGS-

Planungsanlass: Ausbau ~J .
Radnetz, Grundinstand- MaBnahmen schaffen:

setzung, Neugestaltung
Grinzug

Sind zwei Fahrspuren je
Richtung bei aktueller
Verkehrsbelastung 15.200
Kfz/24h notwendig?

Quelle: ©melchior + wittpohl /
LSBG Hamburg

+HKA



Stellschraube 1: Prifung
Anderung Netzkategorie

Stellschraube 2: Priifung
Reduktion LKW und Linienbus

Stellschraube 3:Priifung
Reduktion zul. Geschwindigkeit

Stellschraube 4: Priifung
Reduktion Verkehrsmenge

MindestmaRe StraBenraum
nach Prifung und Anwendung
Stellschrauben

Detaillierter Abgleich mit
Bestand zur Verifizierung der
Umwidmung

Handlung

Prifung Moglichkeiten Umwidmen Fahrbahn

Blue Green
Streets

>
HauptverkehrsstraRe ErschlieRungsstralle
— — p————— !
= = S S o e e L e T R
Linienbus & >1000Lkw/24h 0 Linienbus & <1000Lkw/24h 0 Linienbus & <30Lkw/24h

—

e ________—--;—\ ”__7\\\
E__-———““‘- sy, T Imm— «——" " 3 T—>

70 km/h 50 km/h 30km/h I 50 km/h 30 km/h 20-7km/h
— —-— -

e e S S el g ] E ]
T T T N T T et = = ~»¥ Yo — v
>1800-2600 1800-2600 1400-2200 r 800-1800 400-1000 400-1000 <400Kfz/h

Kfz/h Kfz/h Kfz/h L | Kfz/h Kfz/h
| I T -r= [ | |
v v v v v v
2 Kfz Fahrstreifen 1 Kfz Fahrstreifen 1 Kfz Fahrstreifen Kfz 6,0-6,5m Kfz 4,5-5,5m Kfz/Rad Kfz/Rad/Ful
2*3,5m je Richtung 5m je Richtung 3,5m je Richtung FuR 2*2,5m FuB 2*2,5m 4,5-5,5m 3,0-4,5m
+Geh- und Radweg +Geh- und Radweg +Geh- und Radweg Radstreifen Schutzstreifen 2* FuR 2*2,5m Mischverkehr
2*1,85m (+0,75) 1,5m (+0,5)
| | | | | |
v v v v v v
4 spurige HVS 1 Fahrstreifen je 1 Fahrstreifen je MindestmaRe mit MindestmaRe mit Mischverkehr Mischverkehrs
nach RASt 6.1 Richtung Richtung Radfahrstreifen Schutzstreifen T30 -flache fiir Alle
nach HBS S3 nach HBS S3 nach ERA2.3.3 Rad /Fahrradstr. nach RASt
nach ERA 3.2 nach RASt 6.1 6.1.1.11
Wenn Prifung negativ: entweder
Prifung weiterer Stellschrauben,
Ruckkoppelung oder keine Umwidmung
| | [ | | | |
v A 4 A v v v v

Reduktion von 4 auf 2 Fahrstreifen und

Keine Umwidmung
Reduktion Abmessungen Fahrbahn fiir BGS

Reduktion Abmessungen Fahrbahn und Nutzung fiir BGS

Blue Green

+HKA ~



Nutzung zusétzlicher Raum fiir BGS-Elemente Blue Green
M

AuBBerhalb des

Planbereichs:

« Reduzierung von
108 auf 76
Parkstande

« Umwidmung
Nebenflachen

~.

Tiefbeete, Baumrigolen
und Mulden-Rigolen-

Systeme kommen zum
Einsatz

Nachweis 1 Fahrspur ist

g 4 W ohne Rickstau mdglich
.» " Kenigarae

Quelle: ©melchior + wittpohl /
LSBG Hamburg

+HKA *



Baumrigolen: multicodierte Raume Blue Green
e —— SU€ElS

Uberflutungsvorsorge durch die

e Erhohte Verdunstungsrate
Entlastung der Kanalisation

Nachhaltiger Umgang mit

der Ressource Wasser Reduzierung der

Wasserknappheit durch

Herstellung naturnaher gezielte Einleitung des

Wasserhaushalt Niederschlagswassers von
Nebenflachen
Weniger Bewasserungsaufwand ’
¢' Ausgewahltes

Ausreichend Platz (Wurzelraum
und Baumscheibe)

Bodensubstrat fur
eine hohere Wasser-
und Luftversorgung

BGS, bgmr Landschaftsarchitekten

+HKA ~



Blue Green
Streets

Herausforderung Starkregenereignisse

© TBS Kopperschmidt

+HKA *-
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esser Starkregen in Solingen
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Mikroklima, Begriinung,
Aufenthalt,
Verkehrsberuhigung, ...

iy Notlberlauf Starkregen in
7| Kanalisation und verzdgert
in Krausener Bach

Gefahrenp

Regelfall Versickerung zur
Erhohung Basisabfluss
Krausener Bach
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hoch
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Abkoppe-zlung
Im gesamten

Einzugsbereich

o

Blue Green
Streets
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Blue Green
Streets

Multicodierte Stral3en: Notwasserwege fur Starkregen

Dachprofil mit geringem
Rickhaltevolumen /

Schaden an kritischer
Infrastruktur (Tiefgarage)

Rinnen mit hoher
Kapazitat

Notlberlaufe in
Freiflachen

2y

V-Profil um Rickhalte- L\ Einlaufe mit Reduzierung des Schadens
volumen zu vergrdéssern hoher Kapazitat durch Starkregen BGS, Eckart

+HKA "~




Verkehrsverhalten bei Uberflutungen

Nur Alleinunfalle kritisch

Wenden / Rangieren

10

Ausweichen

20

Wasserschlag

30

ET50 mT30 mT5

m Unfall
Schwerer Konflikt
Leichter Konflikt

Interaktion

Kreuzen

Mit Wasserstanden sinken Geschwindigkeit

40 50

T0

*  Ab 30cm wird Wasserschlag zum Problem

40
35
30
25
20 ]
15
- -
5
0 [
10 20 30 40 50

Wenden / Rangieren Ausweichen B Wasserschlag B Kreuzen

* Aquaplaning - V < 60km/h

160

140

120

100

Reifenprofiltiefe [mm]

0,0 25 50 75 10,0 125 150 175 200
Wasserfilmdicke [mm]

Gallaway et al. 1979 und Reed at al. 1984

Blue Green
=" Streets

+HKA -



Rahmenbedingungen fiir Pilotvorhaben Blue Green
Streets

MalRnahme/ Grundsatz Erlauterung/ Begrindung

¢ Vermeidung von Alleinunfallen durch Wasserschlag
Beschrankung e Wasserstand > 30 cm fuhrt zu Sachschaden durch liegengebliebene Fahrzeuge
Uberflutungshohe auf e Gefahrdung FuRganger ab Wasserstand > 20 cm
maximal 15 bis 20 cm e Wasserstande > 40 cm fihren i.V.m Strémung zu Verdriftung von Fahrzeugen und

Ertrinkungsgefahr

e Kompensation der Uberschwemmungen durch Reduzierung
Notableitung und Noteinstau Geschwindigkeitsniveaus
nur auf Stral3en mit 30-50 e Wahrung Verkehrssicherheit, da geringen Geschwindigkeiten nur Interaktionen oder
km/h Hochstgeschwindigkeit Konflikte mit leichter Intensitat fihren

¢ Vermeidung von Aquaplaning bei Geschwindigkeiten < 60 km/h auftreten

e Betrifft vor allem Wenden, Rangieren und Ausweichen von Fahrzeugen rund um
Uberflutungen

Ubersichtliche e Verkehrstellnehmer sollten problemlos halten und auf Situation reagieren kdnnen
Stral3enraumsituation zur e Situationen mit geringem Platzangebot wie z.B. Unterfihrungen sind von
Vermeidung von Konflikten Uberflutungen auszunehmen

e keine unter der Wasseroberflache verdeckten Hindernisse (wie z.B. Bordsteine oder
weggeschwemmte Schachtdeckel)

Routen von _ . . . . _
tI?ettur?gsfahrzeuge e Zuganglichkeit fur Notfalldienste zu jeder Zeit gewahrleisten
eachten

_ - e Bedarf an abgesenkten Bordsteinen einerseits und hoheren Bordsteinen missen
Barrierefreiheit abgestimmt werden _
e Beispielsweise Einsatz von regelmalig angeordneten Rampen

+HKA ~
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Multicodierte BGS-Elemente in Toolbox Blue Green
= Streets

Starkere Bericksichtigung von Elementen in den Stral3enraumen, die den natirlichen
Wasserkreislauf, die Vitalitdt der Vegetation/Baume und die Kihlung gleichermalien befoérdern
-> praxisgerechte Informationen in Toolbox zusammengefasst

Verdunstung Versickerung
NNy NN SO R OVt ~\\\‘\\
N\ \ N NSy NN D RN .
\\\\ \ \\ N \\\ O \\\ N \\\ O ‘\‘\ Yl
N
]
' .
20 ' Sl [] 2
e iy L2 ’ . i
'R (] [ 5 ’ e -
) Sl e 4 H
igadls i < & S . I8
B P ] L "‘ﬂ-: i A s - (S ]
v > e 5 4 a 723
N, . e
s:gi‘cme‘es Kken Sedichiates Fessadenbegrinung Versicker T Versic Tiefbeet Tiefbeet Wasserdurchldssige
mit Rigol t Rig Bodenbelage/ Pflaster
Vitale Baumstandorte Starkregenvorsorge Integrierte technische Systeme
.’ »
! > "
; 5
R o~ 23 1
o a e »
it Notwasserwege Rickhaltung im Freiraum Bodenfilter "
Zisterne zur Regenwassernutzung
hydrologisch optimierter Baumri gole
Baumstandort
Aufenthaltsqualitat
A b
s‘
i
Mo BGS, bgmr
satz Ver

+HKA ~



Blue Green

BGS-Elemente Versickerung & vitale Baumstandorte ==
=" Streets

Versickerung
Versickerungsmulde Versri{ckerlungsmu Ide Tiefbeet Tiefbeet mit Rigole Wasserdurchlissige Bodenbelage/Pflaster
mit Rigole
v VAN AR AT
v (W VA VA
‘\‘\\ ‘\\\\ YA A
\ \ \ A \ \ \ v \ \ \ \
+ i ' e
L4 vy -
.* : N 1
- ’ '“S'.i_?-ﬁf?;
11] ®p
T L
AL
Vitale Baumstandorte
hydrologisch optimierter Baumrigole ohne Speicherelement Baumrigole mit Speicherelement

Baumstandort

BGS, bgmr

+HKA ~



BGS-Elemente Starkregenvorsorge Blue Green

Streets

Starkregenvorsorge Wasserreinigung

Filterbeet

Vvt Vv
\‘\\\\\‘
\ \\

A} !

\\\\
\\\‘\\

Wassernutzung

Zisterne zur Regenwassernutzung

BGS, bgmr

+HKA ~



Blue Green

BGS-Elemente Verdunstung e

Verdunstung
Gedichtetes Verdunstungsbecken  Gedichtetes Verdunstungsbeet
(baulich eingefasst) (natiirlich eingefasst)
A A ' 3
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Erfahrungen BGS Blue Green
Streets

Wie gelingt eine multicodierte Stral3e?

Hauptthesen aus der Arbeit in BlueGreenStreets

1. Es braucht eine klare Zielsetzung auch fur Klimaanpassung im
StralRenraum, neben Mobilitatszielsetzung, mdéglichst gesamtstadtisch,
politisch/rechtlich gesetzt

2. Strukturen fur einen frahzeitigen interdisziplinaren Dialog (zwischen
den verschiedenen Fachleuten Verkehr, Wasser, Grtn) sind erforderlich

3. Bereits in der Bestandsanalyse wichtige Grundlagendaten fur BGS
erheben und bewerten (z.B. Wasser, Boden, Klima, Begrinung)

4. BGS braucht (auch) Platz es missen Flachen daflir (gewonnen)
werden (Umwidmen Fahrbahn, Parken, Nischen, ...)
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Blue Green
Erfanhrungen BGS Streets

5. Es braucht ,,Kummerer“ fiir das Thema Uber den gesamten Prozess,
vom Entwurf Gber die Genehmigungsplanung bis zum Bau und Betrieb

6. Es braucht veranderte, an BGS angepasste Regelwerksinhalte
(FGSV, DWA, FLL)

7. Auf die Schnittstellen zwischen den Disziplinen achten und versuchen
eine gemeinsame Sprache zu finden

8. Es braucht weitere erfolgreiche Pilotprojekte, Wirkungsanalyse,
Evaluierung, Monitoring
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