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Innovative Moglichkeiten zur Signalisierung des FuB3- und Radverkehrs
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AGENDA

1) Richtlinien, wozu eigentlich?

2) Signalisierte Knotenpunkte und einschlagige Richtlinien
3) Einblick in die Uberarbeitung der RiLSA und HSRa

4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB?
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1) Richtlinien, wozu eigentlich?

o Aufbereitung von Forschungsergebnissen fur Anwendende
» Transformation der Theorie in die Praxis
» Forschungsergebnisse erganzt um Erkenntnisse der Praxis
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Innovative Moglichkeiten zur Signalisierung des FuB3- und Radverkehrs
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1) Richtlinien, wozu eigentlich?

o Aufbereitung von Forschungsergebnissen fur Anwendende
» Transformation der Theorie in die Praxis
» Forschungsergebnisse erganzt um Erkenntnisse der Praxis

o Dokumentation des Stands der Technik
> Leitfaden fur die Praxis
» ,Absicherung" der Anwendenden
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Innovative Moglichkeiten zur Signalisierung des FuB3- und Radverkehrs
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1) Richtlinien, wozu eigentlich?

o Aufbereitung von Forschungsergebnissen fur Anwendende
» Transformation der Theorie in die Praxis
» Forschungsergebnisse erganzt um Erkenntnisse der Praxis

o Dokumentation des Stands der Technik
> Leitfaden fur die Praxis
» ,Absicherung" der Anwendenden

o Nachschlagewerk
» ,best practice" fur (unerfahrene) Anwender
» Losungsvorgaben fur typische Problemstellungen
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2) Signalisierte Knotenpunkte und einschlagige
Richtlinien

RIiLSA (Richtlinien fuir Lichtsignalanlagen)

» R1-Regelwerk
o umfangreich innerhalb der FGSV, mit dem BMV und den

Landerministerien abgestimmt

» aktueller Stand: 2015
» in vielen Bundeslandern eingefuhrt - Verordnungscharakter
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2) Signalisierte Knotenpunkte und einschlagige
Richtlinien

HBS (Handbuch zur Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen)

» R1-Regelwerk
o umfangreich innerhalb der FGSV, mit dem BMV und den

Landerministerien abgestimmt

» aktueller Stand: 2015 )
» U. a. zur Standardisierung und Uberprufbarkeit

verkehrstechnischer Planungen
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2) Signalisierte Knotenpunkte und einschlagige
Richtlinien

HSRa (Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs)

» R2-Regelwerk
o innerhalb der FGSV abgestimmt

» aktueller Stand: 2005
» Anleitung, Beschreibung und Erlauterung flur die
Radverkehrssignalisierung - , Best-Practice™-Nachschlagewerk
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2) Signalisierte Knotenpunkte und einschlagige
Richtlinien

H QML (Hinweise zum Qualitatsmanagement an Lichtsignalanlagen)

» R2-Regelwerk
o innerhalb der FGSV abgestimmt

» aktueller Stand: 2014
» Anleitung und Beschreibung des Qualitatsmanagements Uber

alle Phasen innerhalb des Lebenszyklus einer Lichtsignalanlage
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2) Signalisierte Knotenpunkte und einschlagige

Richtlinien

> aktuelle Stande min. 10 Jahre alt

> Wortwahl und Inhalt insbesondere der RiLSA sehr ,Kfz-affin®
» z.T. uberholte Losungsansatze (v. a. HSRa)

» Einsatz neuer Technologien nicht berucksichtigt (H QML)
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2) Signalisierte Knotenpunkte und einschlagige

Richtlinien

» aktuelle Stande min. 10 Jahre alt "

» Wortwahl und Inhalt insbesc sbeda LSA sehr ,Kfz-affin®
» z.T. uberholte L& d\““g’ (ASRa)

> Einsatz neuer ¥A@ " logien nicht bertcksichtigt (H QML)
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3) Einblick in die Uberarbeitung der RiLSA und HSRa

> RILSA: FGSV Arbeitskreis 3.3.6 ,Aktuelle Themen der
Lichtsignalsteuerung®

» HSRa: FGSV Arbeitskreis 2.5.7 ,Aktuelle Themen der
Lichtsignalsteuerung"
o Mitarbeitende aus Verwaltung, Verkehrsbetrieben, Consultants,
Forschung und Signalbauherstellern
ehrenamtliche Tatigkeit
mehrere Sitzungen im Kalenderjahr
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Innovative Moglichkeiten zur Signalisierung des FuB3- und Radverkehrs
auf Grundlage der Regelwerke

3) Einblick in die Uberarbeitung der RiLSA und HSRa

> RILSA: FGSV Arbeitskreis 3.3.6 ,Aktuelle Themen der
Lichtsignalsteuerung®
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kapitelweise Uberarbeitung in mehreren Arbeitsgruppen
Grundlage ist v. a. ein umfangreicher Forschungsbericht der BASt
inhaltliche Fertigstellung der Kapitel bis Ende 2026 geplant

anschlieBend redaktionelle Bearbeitung sowie Beteiligung weiterer
FGSV-Gremien sowie BMV und Landerministerien
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Innovative Moglichkeiten zur Signalisierung des FuB3- und Radverkehrs
auf Grundlage der Regelwerke

3) Einblick in die Uberarbeitung der RiLSA und HSRa

> RILSA: FGSV Arbeitskreis 3.3.6 ,Aktuelle Themen der
Lichtsignalsteuerung®
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kapitelweise Uberarbeitung in mehreren Arbeitsgruppen
Grundlage ist v. a. ein umfangreicher Forschungsbericht der BASt
inhaltliche Fertigstellung der Kapitel bis Ende 2026 geplant

anschlieBend redaktionelle Bearbeitung sowie Beteiligung weiterer
FGSV-Gremien sowie BMV und Landerministerien

geplante Veroffentlichung 202x
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3) Einblick in die Uberarbeitung der RiLSA und HSRa

» HSRa: FGSV Arbeitskreis 2.5.7 ,,Signalisierung des Radverkehrs"

o inhaltliche Uberarbeitung abgeschlossen

o derzeit redaktionelle Bearbeitung sowie Abstimmung mit
weiteren FGSV-Gremien

o Vvoraus. keine Beteiligung BMV und Landerministerien notig
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auf Grundlage der Regelwerke

3) Einblick in die Uberarbeitung der RiLSA und HSRa

» HSRa: FGSV Arbeitskreis 2.5.7 ,,Signalisierung des Radverkehrs"

o inhaltliche Uberarbeitung abgeschlossen

o derzeit redaktionelle Bearbeitung sowie Abstimmung mit
weiteren FGSV-Gremien
o Vvoraus. keine Beteiligung BMV und Landerministerien notig

o geplante Veroffentlichung Ende 2026
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4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB?
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Losungen fir mehr Sicherheit im FuBB- und
Radverkehr

>  konfliktfreie Signalisierung als ,Standard"

» ,bedingte Vertraglichkeit"™ benoétigt
Begrindung;

gute Sichtbarkeit
geringe Verkehrsstarken
geringe Flachenverfligbarkeit

unvertragliche Auswirkung auf
Leistungsfahigkeit im Netz

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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Innovative Moglichkeiten zur Signalisierung des FuB- und Radverkehrs ur ae"e'
auf Grundlage der Regelwerke

4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB3?

» viele Formulierungen der RILSA bisher mit Fokus Kfz-Verkehr
o gleichberechtigte Darstellung der Verkehrsarten
o Kfz-Verkehr wird zu ,Fahrverkehr"
> Dbeispielhafte Darstellungen z. B. zu Detektion oder ,Gruner
Welle™ auch mit Bezug auf Radverkehr

o verschiedene Aspekte zukinftig auch aus Sicht des
Umweltverbunds betrachtet
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4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB3?

» viele Formulierungen der RILSA bisher mit Fokus Kfz-Verkehr
o gleichberechtigte Darstellung der Verkehrsarten
o Kfz-Verkehr wird zu ,Fahrverkehr"
> Dbeispielhafte Darstellungen z. B. zu Detektion oder ,Gruner
Welle™ auch mit Bezug auf Radverkehr

o verschiedene Aspekte zukinftig auch aus Sicht des
Umweltverbunds betrachtet
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4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB?

> mehr Komfort flir FuBverkehr

o Abstimmung des AK mit FUSS e. V.
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o langere Mindestgriinzeiten
aufgrund von (optionaler)
Reaktions- und Zuwegezeit

8 _Quelle: maps.google.de
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4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB?

> mehr Komfort flir FuBverkehr

o deutlichere Formulierung fur
das Queren ,in einem Zug"

i\

- e "V s
\Quelle maps auesseldorf de
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4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB?

> mehr Komfort flir FuBverkehr

o deutlichere Formulierung fur
das Queren ,in einem Zug"
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; . €T
) \Quelle maps. auesseldorf de
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4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB?

> mehr Komfort flir FuBverkehr
o ,Rund-um-Grun"
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4 Uberarbeltete Rlchtllnlen - Was tut sich fur Rad und FuB'?

S, ) . )
Laled

=/
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4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB?

HSRa: Losungen auf Stand der Technik 2025

» umfangreiche signalplanerische Vorgaben

indirektes Linksabbiegen
Radverkehrsschleusen
ARAS

Kombispur

N2 20\ 20 2
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e

Kilf R1)

Quelle: Entwurf HSRa
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4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB?

HSRa: Losungen auf Stand der Technik 2025

» umfangreiche signalplanerische Vorgaben

- indirektes Linksabbiegen

- Radverkehrsschleusen /
-> ARAS

- Kombispur Fg‘“’
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4) Uberarbeitete Richtlinien — Was tut sich fiir Rad und FuB3?

» verschiedene weitere (kleinere) Erganzungen / Konkretisierungen /

Anpassungen ...

o ...zur Erfassung von FuB3- und Radverkehr

o ... fur eine groBeres Sicherheitsniveau fur den FuB3- und
Radverkehr

o ... zur Verbesserung des Komforts im FuB- und Radverkehr
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Gibt es Fragen
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Landeshauptstadt Dusseldorf,
Dezernat fur Mobilitat und Umwelt
0211 / 89 28891
sebastian.miesner@duesseldorf.de
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