AGFK-Faktenblatt 07: RadPARKEN

PRAXISTIPP

Offentliche Fahrradabstell-
anlagen kénnen einfach und
i, schnell am Fahrbahnrand
eingerichtet werden.

Sichere Radabstellanlagen bereitstellen

Hochwertige Radabstellanlagen sind ein wichtiges Kriterium fir die Wahl des
Verkehrsmittels. Kommunen haben in eigener Zustandigkeit und bei Privatflachen
zahlreiche Gestaltungsmaglichkeiten.

Fahrradabstellanlagen werden
flachendeckend benétigt

Das Fahrrad ist ein Verkehrsmittel. Mit ihm legen Menschen aller Alters-
gruppen ihre alltaglichen Wege zurtick - zum Biro, zum Einkaufen oder
zum Lieblingsrestaurant. Sichere und komfortable Radabstellanlagen
gehoren deshalb iberall dort hin, wo die Wege von Menschen beginnen
und enden: in Wohngebiete genauso wie an Bahnhofe, Schulen oder in
Gewerbegebiete.

Kurz: Fahrradabstellplatze braucht es flachendeckend - genauso, wie
es heute fir Autos ganz selbstverstandlich ist. Dies ist umso wichtiger,
als Fahrrader immer teurer werden und der Schutz vor Diebstahl und
Vandalismus erheblich an Bedeutung gewinnt.

Bild: Innovative Stadte

Offentliche Fahrradabstellanlagen sollten auch in Wohngebieten flachen-
deckend vorgesehen werden.
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Lastenfahrrader:
Was ist zu beachten?

Fur Lastenfahrrader empfiehlt sich eine Stellplatzflache von 2,70x1,00m
(Lange x Breite). Das ist fur herkémmliche ein- und mehrspurige
Lastenfahrrader ausreichend. Mit einer verkehrsrechtlichen Beschil-
derung (VZ 314 ,Parken” mit ZZ 1010-69 ,Lastenfahrrad”) konnen
Stellplatze ausschlieBlich fur Lastenfahrrader vorgesehen werden.
Alternativ konnen Fahrradanlehnbiigel mit einem Abstand von

ca. 1,50 m zueinander verwendet werden.

Anlehnbugel mit einem Abstand von ca. 1,50m ermdglichen auch das
Abstellen von Lastenfahrradern.

Anforderungen an
Fahrradabstellanlagen

Um attraktive Fahrradabstellanlagen bereitzustellen, konnen
sich Planende an vier qualitativen Anforderungen orientieren:
Das Fahrradparken muss...

. ...sicher sein - sowohl fir die Radfahrenden, als auch fir das ab-
gestellte Fahrrad. MaRRnahmen sind z.B. eine gute Einsehbarkeit oder
zugangsgeschiitzte Anlagen.

. ... schnell maglich sein. MaRBnahmen betreffen die Ortlichkeit der
Abstellanlage (z.B. Platzierung der Anlage direkt an Gebdudeein-
gangen) und die Verwendung eines Abstellsystems, mit dem Fahr-
rader zlgig ein- und ausgeparkt werden konnen.

. ... einfach sein. Mallnahmen sind z.B. eine fahrende Erreichbarkeit
des Stellplatzes durch schwellenlosen Ausbau. Bedienelemente
sollten intuitiv sein.

. ... bequem sein. Dazu zdhlen u.a. eine ausreichende Bemessung von
Stell- und Bewegungsflachen oder ein Wetterschutz durch Seiten-
wande und Uberdachung.

Fahrradabstellanlagen sollten an allen Quellen und Zielen in aus-
reichender Anzahl bereitgestellt werden (quantitative Anforderung).
Der Stellplatzbedarf wird dabei an den Spitzenlastzeiten bemessen.
Der Stellplatzbedarf fir Sonderfahrrader (z.B. Lastenfahrrad, Fahrrad
mit Anhdnger) ist dabei zu berticksichtigen.
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Kommunale
Handlungsmaglichkeiten

Kommunen konnen bei 6ffentlichen Flachen bzw. eigenen Grund-
stiicken unmittelbar tatig werden und Radabstellanlagen errichten.
Werden dabei auch die Verkehrsrdume systematisch genutzt, entsteht
dabei fast automatisch ein (noch etwas liickenhaftes) Netz an
Fahrradstellplatzen. Oft konnen tiber kommunale Unternehmen

(z.B. Wohnungsbaugesellschaft) oder in Zusammenarbeit mit dem
Schienenverkehrsunternehmen an Bahnhéfen und Haltepunkten
weitere Stellplatze geschaffen werden.

Der GroRteil der Flachen in einer Stadt oder Gemeinde sind im Eigen-
tum Dritter. Das betrifft in besonderem Mal3e Wohnflachen - also

die Orte, an denen morgens alle Wege beginnen und abends wieder
enden. Die Bereitstellung sicherer und attraktiver Radabstellanlagen auf
diesen Privatflachen ist daher einer der groSten Hebel der Radverkehrs-
férderung. Kommunen haben hier durchaus Gestaltungsmaglichkeiten,
die genutzt werden sollten:

Bei Neubau oder Umnutzung von Geb3uden greifen die Regelungen
der Landesbauordnung. Diese sind durch die kommunale Bauord-
nungsbehorde konsequent anzuwenden. Dariiber hinaus kdnnen
Stadte und Gemeinden uber eine Fahrradstellplatzsatzung oder
Festsetzungen in Bebauungsplanen eigene Regelungen erlassen.
Alle diese MaBnahmen sind fir den Bauherrn verpflichtend.

Im Bestand besteht zwar Bestandsschutz, jedoch konnen Kommunen
u.a. iber Beratungen, Forderprogramme oder die Bereitstellung
offentlicher Flachen Anreize setzen, um Eigentimerinnen und Eigen-
tumer zur Errichtung von Abstellplatzen zu motivieren.
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Fahrradstation Karlsruhe

Fahrradparken an Bahnhofen

Fir das Fahrradparken an Bahnhofen und Haltestellen sind

die Kommunen zustdndig. Kostenfreie Beratung gibt es bei der
Beratungsstelle Bike+Ride der NVBW im Auftrag des Verkehrs-
ministeriums BW (www.bikeandride-bw.de). Dariiber hinaus gibt
es auf Bundesebene Mdglichkeiten zur Beratung iber die B+R-
offensive der Deutschen Bahn.
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Einsatzbereiche, Bautypen und
Systeme von Radabstellanlagen

Der Einsatzbereich einer Radabstellanlage entscheidet dariiber, welcher die Parkdauer, desto ndher sollten Radabstellanlagen am Zielort
Bautyp und welches Abstellsystem jeweils besonders geeignet ist. Dem (Zugang) angeordnet werden. Bei langerer Parkdauer kann die Ab-
Einsatzbereich nach sollte auch die Platzierung der Radabstellanlage, stellanlage weiter vom Ziel entfernt liegen, wenn die Abstellanlage
also die Entfernung zum Ziel, entsprechend gewdahlt werden. Je kirzer entsprechend sicher und attraktiv gestaltet ist.

frei zugangliche iberdachte und abschlieBbare

Radabstellanlage Radabstellanlage

Fahrradbox Fahrrad- Fahrradstation

Einsatz- freistehend iberdacht Sammelgarage

bereich parkhaus
Einkaufs- Anlehnbigel
straBe
Dienst- Anlehnbigel Anlehnbugel nurin
leistungen/ Reihenbugel Reihenbugel Einzelféllen
Einkaufen Doppelstock Doppelstock (Tourismus)
Tagesparken Anlehnbiigel Anlehnbiigel ja Anlehnbiigel Reihenbigel Reihenbiigel
Reihenbugel Reihenbigel Reihenbugel Doppelstock Doppelstock
Doppelstock Doppelstock Doppelstock
Langzeit- Anlehnbigel ja Anlehnbiigel Reihenbugel Reihenbigel
und Nacht- Reihenbugel Reihenbugel Doppelstock Doppelstock
parken Doppelstock Doppelstock
Ubrigens: Radabstellanlagen sind ber
verschiedene Foérderprogramme forderfahig:
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) Infostelle Fahrradparken am Bahnhof

www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/ www.radparken.info

infrastrukturfoerderung-nach-lgvfg/
Sonderprogramm ,,Stadt und Land”

Service- und Beratungsstelle Bike+Ride des Landes BW www.balm.bund.de/DE/Foerderprogramme/
www.aktivmobil-bw.de/service/servicestelle-bike-ride/ Radverkehr/SonderprogrammStadtLand/

. . ) sonderprogrammstadtland_node.html
Bike+Ride-Offensive der Deutschen Bahn

www.deutschebahn.com/bikeandride

Gefordert durch das Ministerium Stand April 2023

fur Verkehr des Landes Baden-Wirttemberg.
Quellen: Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir Anlagen

des ruhenden Verkehrs (EAR 05) - Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV):
L‘ £ Hinweise zum Fahrradparken (H Fahrradparken)
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